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Bjorndalen, detaljregulering (23/6954)
Anbefaling om oppstart av reguleringsplanarbeid

Bakgrunn

Vi viser til materiale mottatt 07.03.2023 og til mgte med kommunen 01.06.2023. Materialet ble
supplert den 05.05.2023 med flere skisser og vurdering om planen utlgser krav til
konsekvensutredning etter forskriften.

Planarbeidet gjelder sykkelveg med fortau i strekningen fra Heimdal til Selsbakk langs fv. 6682
Bjorndalen.

TILLER

Figur 1: Den gronne streken viser den planlagte traséen, som ble diskutert i oppstartsmetet 1. juni 2023,
Planens navn er Detaljregulering for Bjgrndalen. Planident skal vaere r20230028.
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Forslagsstiller er Trendelag fylkeskommune pa vegne av Miljgpakken. Kontaktperson er:
Bernt Arne Helberg, berhel@trondelagfylke.no, tlf. nr. 910 07 065.

Kontaktpersoner pa byplankontoret er:
Susanne Stgyle Alsaker, susanne.alsaker@trondheim.kommune.no, tlf. nr. 99 15 68 99, og
Inger Anne Ryen, inger.anne.ryen@trondheim.kommune.no, tlf. nr. 46 93 28 20.

Kontaktperson pa Kommunalteknikk VA:
Liv Ashild Lykkija, liv.ashild.lykkja@trondheim.kommune.no, tlf. nr. 93 21 13 54.

Hensikten med planarbeidet

Hensikten med planarbeidet er & forbedre strekningen mellom Heimdal og Selsbakk i
Bjerndalen som en del av et sammenhengende hovednett for sykkel i Trondheim kommune.
Strekningen starter like sar for krysset mellom Sgbstadvegen og Bjerndalen, gar langs
Bjerndalen, og avsluttes i krysset mellom Alfred Hess’s veg og Bjerndalen.

Planarbeidet skal bidra til a sikre fremkommelighet, trafikksikkerhet og opplevd trygghet hos
trafikanter, med forbedring av dagens situasjon bade for strekningen og gjennom kryss.
Strekningen er pa om lag 4,2 km, og planlegges oppgradert fra gang- og sykkelveg til sykkelveg
med fortau. Pa grunn av stigning og til dels hay hastighet, er det et viktig tiltak a skille gdende og
syklende. Planarbeidet skal vurdere planfri kryssing med sykkelbru over Forsgkslia.
Reguleringsplanen vil vaere grunnlag for grunnerverv til giennomfering av tiltak i planen.

Forholdet til overordnet plan
Planforslaget er i samsvar med hovedtrekk og rammer i overordnet plan.

Byutviklingsstrategi for Trondheim - strategi for areal- og transportutvikling fram mot 2050
Planarbeidet er i trad med byutviklingsstrategien for Trondheim. Hovedruta for sykkel er i trad
med punkt 1.1.3 om & forbedre mobilitetstilbudet ved «a utvikle infrastruktur som legger til rette
for at det blir lettere a velge gange, sykkel eller kollektiv som transportmiddel for daglige reiser.»

Kommuneplanens arealdel 2012-2024

Planforslaget er i stor grad i samsvar med hovedtrekk og rammer i gjeldende kommuneplanens
arealdel 2012-2024 (KPA). Traséen er vist som hovedveg og navaerende sykkelveg langs
Bjerndalen i gjeldende KPA, og gar under jernbanen og to broer (Bjgrndalsbroen og gang-og
sykkelbro ved Romolslia). Strekningen gar gjennom arealer avsatt til sentrumsformal i Heimdal,
boligbebyggelse, grannstruktur (ndvaerende og framtidig) og LNFR-areal. | tillegg omfatter
planomrddet hensynssoner for bevaring naturmilje og bestemmelsesomrade for
havnivastigning (Leirelva). En eventuell planfri kryssing med sykkelbru over Forsgkslia vil avvike
fra det avsatte formalet, framtidig grennstruktur.

Kommunedirekterens forslag til ny arealdel for 2022-2034, datert 15.09.2023

Forslag til ny kommuneplanens arealdel 2022-2034 er under arbeid. Ny vedtatt arealdel kan fa
betydning for planforslaget. Det er blant annet lagt inn hensynssone for drikkevann, viltkorridor
og en egen sone for bevaring av naturmilje for Heimdalsbekken.
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Rad for oppstart av arbeid med reguleringsplan
Byplankontoret anbefaler at det settes i gang arbeid med reguleringsplan for planomradet.

Avgrensing av planomrdade

Ved varsling av oppstart bagr planomradet utvides til 4 ta med hele kjgrebanebredden i
Bjerndalen pluss nedvendig areal til anleggsperioden. Byplankontoret anbefaler a varsle
oppstart pa et stgrre planomrade, og heller redusere omradet i lapet av planprosessen fram til
utleggelse til hgring.

Byplankontoret anbefaler at planavgrensningen i ser inkluderer nok areal til & l@se krysset med
Sebstadvegen pa en bedre mate for myke trafikanter, for eksempel ved a trekke sykkelveg med
fortau inn fra krysset ved dagens Bunnpris-butikk pa Heimdal.
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Figur 2 Kryssing for myke trafikanter ved dagens Bunnpris-butikk pd Heimdal bor utbedres.

Alle steder hvor det gar gangveger/stier opp i boligomradene (gjelder begge sider av vegen) ber
planomradet ved varsling ta med noe ekstra areal opp langs stien. Dette med tanke pa
eventuelle terrengjusteringer, siktutbedringer o.l. for bedre trafikksikkerhet og gangvennlighet
og areal som kreves i anleggsperioden.

Det er viktig at avslutningen av planomrddet mot Osloveien sikrer en god sammenheng i sykkel-
og gangnettverket. Vi vet det er planlagt flere planarbeider for sykkellgsninger i dette omradet
giennom Miljgpakken, og oppfordrer til dialog og samarbeid med aktarene.

Vi anbefaler a sikre sammenhengen mellom avgrensingen av planforslaget og gjeldende
reguleringsplaner. Byplankontoret gnsker a unnga at sma fliker av gjeldende planer blir
liggende igjen i kartbasen dersom de ikke er relevante lenger.

Viktige utfordringer i planomradet

En oppgradering til hovedsykkelrute krever at det avsettes areal til sykkelveg med fortau og
grontdeler. Dette vil fa konsekvenser for eksisterende boligeiendommer og nzeringsakterer,
naturverdier, idrettsanlegg og friluftsomrade. Tiltaket krever at mer areal reguleres til
samferdselsanlegg. Standarden pa veganlegget ma avveies mot eksisterende verdier og behovet
for grunnerverv. Omfanget av konsekvenser er avhengig av valg av lgsninger og
grunnforholdene.

Noen av de viktigste utfordringene i planomradet vil veere:



e Trafikksikkerhet
o Dette gjelder spesielt kryss, adkomster og siktforhold. Det kan bli stor fart pa
syklister nar det bygges sykkelveg med fortau.
e Grunnforhold - kvikkleire
o Planomradet er omfattet av flere registrerte kvikkleiresoner.
o Detersnakk om omfattende stabiliserende tiltak og terrenginngrep.
e Natur- og friluftslivverdier
o @kologiske funksjonsomraddet (Leirelvkorridoren og viktige bekkedrag).
o Registrerte friluftsomrader som er sveert viktige. Inngrep i idrettsanlegg ved
Selsbakk.
o Redelista arter og naturtyper.
e Forholdet til private boligeiendommer
e Forholdet til kommunal infrastruktur og VA-nett

Rad for videre planarbeid
Byplankontoret har falgende rad pa dette stadiet i planarbeidet:

Trafikale forhold

Med tanke pa trafikksikkerheten er det positivt a gke arealet til gdende og syklende, og separere
dem der det er mange brukere og store hastighetsforskjeller. Dette er i trad med Sykkelstrategi
for Trondheim kommune 2014-2025 og kommuneplanens arealdel (bestemmelse §13.3), som
sier at hovedvegnettet skal etableres som et eget tilbud for syklende, adskilt fra gangtrafikk.

Planinitiativet viser en utforming med maksimalt 4 meter sykkelveg og 2,5 meter fortau.
Byplankontoret anbefaler a vurdere om bredden pa sykkelanlegget kan reduseres, for eks. veg,
rabatt eller greft for & bl.a. minske terrenginngrep. Samfunnsnytten til sykkelveien ma vurderes
opp mot potensialet for syklende og gaende pa strekningen (tallfestet) og andre forhold, bl.a.
naturverdiene og grunnforholdene.

Kommunen anbefaler at regnbed og overvannshandtering langs veien vurderes (for eksempel i
midtrabatt). Beplantning og/eller revegetering av fyllinger/skjaeringer ma sikres i
bestemmelsene. | tillegg ma terrenginngrep og terrengheving illustreres godt.

Ved regulering av veger skal det utredes hvor mye areal som trengs til skraning/fylling og
midlertidig anleggsomrade. Dette ma sikres i planen.

Krysslosning

Det er viktig a se spesifikt pa trafikksikre lgsninger i kryss, bade vegkryss og kryss med
gangveger/stier til boligomradene. Kryssene i hovednettet for sykkel skal vaere trygge og enkle a
bruke for alle, uten at man blander tilbudet til de gaende og syklende, i samsvar med vedtak i
bystyret 02.09.2021 i sak 125/21. Noen steder kan det veere grunn til 4 ta ned syklenes hastighet
ved hjelp av avbgyninger/kurvatur. Da kan de ulike trafikantene lettere tilpasse seg hverandre
pa en smidig mate, slik at syklende ikke ma stoppe opp.
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Kryssing av Forsokslia
Det pagar arbeid med en reguleringsplan for boligformal i dette omradet (r20190043, Forsgkslia
Ta, b, cogd). Vianbefaler at dere koordinerer planarbeidene.

Alternativ 1 - Sykkelbru over Forsokslia

Dette ma inngd som et av alternativene som utredes i KU. Farst da kan kommunen gjore en
avveining av konsekvensene mellom kryssing i plan eller ikke. Ut fra innsendt materiale ser det
ut som tiltaket med sykkelbru vil sl sveert negativt ut for naturverdier. Tiltaket lgser kryssing av
Forsgkslia, men farer til gkt stigning pad sykkelvegen mot dagens utkjering fra Bjgrndalen 3, som
i sa fall kan forverre trafikksikkerheten ved dette punktet (se nedenfor), og vil i tillegg
representere gkt motstand for sykling oppover.

Kryssing i plan over Forsgkslia Sykkelbru over Forsgkslia Alternativ 1
Alternativ 2 Alternativ 1

Figur 3 Skissen til venstre viser to alternativ for sykkelvegen a krysse Forsokslia, hentet fra supplert
materiale til planinitiativet. Skissen til hayre viser bru over Forsokslia, hentet fra “Utredning av
Sykkelekspressveg langs E6 2017-09-24".

Alternativ 2 - Kryssing i plan over Forsokslia

Trafikksikker lgsning i plan over Forsgkslia ma ogsd innga som et alternativ i
konsekvensutredningen, for & kunne avveie konsekvensene for de ulike alternativene opp mot
hverandre. Vi anbefaler en lesning med sykkelveg trukket 5 meter unna kjgrevei, og andre
fartsreduserende tiltak.

Alternativ 3 - Envegskjoring eller stenge del av strekning

| tillegg anbefaler Byplankontoret a vurdere et tredje alternativ, der dagens kjgreveg mellom
Forsekslia og Bjerndalen 3 stenges for bil og omdisponeres til syklende og gadende. Eventuelt
kan det vurderes en enfelts bussveg med signalanlegg (skyttel).

Avkjorsel

Vi anbefaler a se pa muligheten for a sanere og samle avkjarsler langs traséen. Dette er nevnt
som en mulighet i Statens vegvesen sin rapport “Utredning av sykkelekspressveg langs E6,
24.09.2017”.



Gbnr 191/5 ved Forsgkslia vurderes brukt til boligformal, og adkomst til tomta ma sikres.

Vi anbefaler at det vurderes a flytte inn/utkjering til Bjgrndalen 3 (tidl. Prgven bil) til en mer
trafikksikker plassering lengre nord. Dagens inn/utkjering er et ulykkespunkt for syklende, og
etter det vi vet er det hoy fart pa kjereveien og avkjgring i sving. Dersom det blir en lgsning med
bru over Forsgkslia, vil ogsa syklistene oppna sterre fart pa denne strekningen.

Kollektiv
| planarbeidet bgr det vurderes a oppgradere bussholdeplasser der det er aktuelt.
Kantsteinsstopp ber vurderes som et alternativ til busslomme ved Nyveilia.

Sideanlegg

Dersom tiltaket bergrer opparbeidete sitteplasser, ma disse reetableres. Det kan ses pa
muligheter for a regulere inn lommer langs fortau for hvilebenker. Sitteplassene bgr plasseres
med jevne mellomrom langs fortau.

God belysning er viktig for a skape trygghet for myke trafikanter, men belysning ma ogsa
vurderes med hensyn til funksjonen til viltkorridoren.

Sikring mot bekk ma ivaretas ved endring av hgyder pa veg og gang/sykkelveg.

Framkommelighet for renovasjon
Det er viktig a sikre adkomst og god sikt der renovasjonsbilen kjgrer. Kranbilen kjarer opp i
Nyveilia. Adkomst skal ogsa sikres i anleggsperioden.

Grunnforhold

Geoteknikk

| oppstartsmeatet presenterte forslagsstiller sin vurdering av tiltakskategori for planen, hvor
strekningen er oppdelt, og det er definert en tiltakskategori for hver enkelt delstrekning.

Vi legger ved et skriftlig innspill som redegjor for kommunens vurderinger for tiltakskategori,
samt krav til planarbeidet med tanke pa geoteknikk. For bestemmelser til planen henviser vi til
eksempelsamlingen var og vedlegget “Hovedsykkelveg fv. 6682 Heimdal-Selsbakk, geoteknisk
innspill til planforslag”, datert 19.05.2023.

Reguleringsplanen inneholder omrdader som vil reguleres til boligformal, med flere enn to
boenheter. Kommunen vurderer at det er tiltakskategori K4 som ma legges til grunn for
vurdering av omrddestabilitet for denne planen. Kommunen har vurdert hele strekningen sett
under ett, og dette ma tolkes som en overordnet vurdering. Dersom strekninger med kun
sykkelveg vurderes for seg selv kan disse plasseres i K1. Det som er vesentlig er at omradene
med boliger plasseres i K3 eller K4 (avhengig av antall), enten de vurderes adskilt fra resten eller
ikke. Dersom det er tvil om tiltakskategori kan ogsa Noregs vassdrags- og energidirektorat (NVE)
gi rad.

Forurenset grunn
Det er registrert grunnforurensning langs deler av sykkelvegen. Vurdering av forurenset grunn
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ma inngad i planbeskrivelsen. Planen ma inneholde en bestemmelse om forurenset grunn, og
dere finner et eksempel pa bestemmelse i eksempelsamlingen var.

Naturverdier

Det er store naturverdier i omradet, og foreslatt sykkelveg med fortau vil etter alt 8 demme
medfere omfattende inngrep i naturomrader. Bjerndalen bestar delvis av en relativt intakt
ravinedal, som er en rgdlista naturtype (sarbar (VU). Det er viktig a belyse hvilken effekt tiltaket
har pa den samlede belastningen av denne naturtypen. En stor andel av kommunens
ravinedaler har allerede blitt edelagt, og vi viser til rapporten om ravinedaler i Trondheim
(Siggerud, 2018 - dere kan sgke innsyn pa Statforvaleren sine sider). | Artsdatabanken og
Naturbase er det registrert en rekke redlistede arter i eller nzert omradet, og sykkelvegen gar
gjennom omrader for vilttrekk og viltkorridor (Leirelvkorridoren).

Det er viktig at det gjores en grundig vurdering av naturmangfold etter prinsippene i §§8-12 i
naturmangfoldloven (nml.). Vurderingen om samlet belastning ma ogsa ta heyde for andre
planlagte tiltak (for eks. som utbygging av 3T-Rosten, planid r20170012), jf. nml § 10.

| planen skal det vurderes og beskrives hvordan tiltak i planen pavirker naturverdiene i
planomradet, herunder ogsa lokalt viktige naturtyper som angitt i innsynskartet til Trondheim
kommune. Det ber vurderes hvordan de gkologiske funksjonene i korridoren kan styrkes. Der
det gjores midlertidige inngrep i naturomrader, ma det stilles krav i bestemmelsene til
istandsetting etter at tiltaket er ferdigstilt. Ved behov for store, permanente inngrep i
naturomrader, ma det vurderes hvilke avbatende eller kompenserende tiltak som kan gjeres.

Det er registrert fremmede arter innenfor planomradet, og dette ma beskrives i
planbeskrivelsen.

Rapport med anbefalinger om hdndtering av lesmasser med fremmede arter ber folges i
forbindelse med anleggsarbeidet. Dere kan lese mer i rapporten utarbeidet pa oppdrag fra
Miljgdirektoratet.

Vannmiljo

Leirelva er det viktigste sidevassdraget for gyting- og oppvekstomrade for anadrom fisk i
kommunen. Det foreligger en tiltaksplan for Leirelva (NINA rapport 2153) som er et
samarbeidsprosjekt mellom NINA og Trondheim kommune. Planforslaget ma ikke komme i
konflikt med tiltaksplanen for Leirelva. Vi oppfordrer til ha en god dialog med partene for
planlegging av tiltak og i anleggsperioden.

Vi minner om at det ikke ma gjgres inngrep i vassdraget som vanskeliggjer oppnaelsen av
malene i vannforskriften. Med inngrep menes ogsa skjeering, fylling og plastring. Planforslaget
ma inneholde en vurdering av hvordan miljgkvaliteter i vann blir pavirket med hensyn til
vannforskriften.

Det er positivt at det planlegges dpent bekkesystem. Det ma i planforslaget vurderes muligheten
for & apne opp Leirelva/Heimdalsbekken pa strekk hvor denne er lagt i rer. Generelt sett er
kommunen sveert skeptisk til omlegging av bekkelap. For anleggsprosessen er det viktig at det
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gjennomferes tiltak for & forhindre partikkeltilfersel til vassdraget.

Dere har skrevet at Leirelva er en potensiell lokalitet for elvemusling. Sist registrering er fra 1988,
og det er ingen indikasjoner pa funn i de senere ar gjennom bunndyr- og fiskeundersgkelser. Det
konkluderes med at elvemusling er utdedd i Leirelva. Det samme gjelder Heimdalsbekken.

Jordbruk

Ved permanent eller midlertidig omdisponering av dyrka jord skal det utarbeides en
matjordplan som sikrer at jordressursen blir ivaretatt og utnyttet eller reetablert pa best mulig
mate. Matjordplanen skal felge med komplett planforslag.

Det skal utarbeides reguleringsbestemmelser som sikrer at det blir giennomfert kompenserende
tiltak i henhold til matjordplanen. Dersom jordbruksarealer planlegges brukt til midlertidig
anleggsomrade, sa ma det tas inn konkrete bestemmelser som sikrer kvaliteten pa matjorda nar
anlegget er avsluttet.

Innenfor foreslatt planomrade er ca. 8 daa klassifisert som innmarksbeite. | tillegg ser det ut som
arealene bade sgr og nord for Bjgrndalsbrua (pa gbnr 317/49 og innenfor plangrensa) helt inntil
Bjerndalsvegen blir brukt til beite. Hvis dette er tilfelle ma det ogsa utarbeides en matjordplan
for disse arealene.

Barn- og unges interesser

Foreslatt planavgrensning gar inn pa areal som i dag er brukt av barn og unge, ved Selsbakk
idrettsplass. Det ma redegjares for hvordan disse arealene skal erstattes, jf. Rikspolitiske
retningslinjer for barn og planlegging punkt 5, bokstav d: “Ved omdisponering av arealer som i
planer er avsatt til fellesareal eller friomrade som er i bruk eller er egnet for lek, skal det skaffes
fullverdig erstatning”. Altsa ma barns lekeareal erstattes dersom det bergres.

Byplankontoret anbefaler at forslagsstiller gar i dialog med idrettslaget ved eventuell bruk av
Selsbakk idrettsplass. Planen ma redegjere for eksisterende bruk av omradet, samt avklare
behov og best mulig plassering for erstatningsareal.

Stoy
Der tiltaket farer til starre terrengendringer ma det vurderes om dette gir gkt trafikkstay for

eksisterende bebyggelse.

VA
Se eget vedlegg med “Innspill fra kommunalteknikk VA” for mer informasjon og krav som ma
sikres i plan og bestemmelsen.

Tilstand pa overfaringsnett for avlep langs hele Bjgrndalen ma vurderes i et eget forprosjekt for
VA. Dette ma utarbeides i samrad med Kommunalteknikk VA. Vi anbefaler at forslagsstiller med

VA-konsulent ber om et mgte sa snart som mulig for & avklare detaljer tidlig. Kontaktperson hos
kommunalteknikk VA er oppgitt i kapittelet bakgrunn.
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Figur 4 Det er szerskilt ett omrade langs traséen ved Bjorndalsbrua som er markert i kartbasen til
kommunen for oppstuving av overvann (tema i kartlosningen: “Aktsomhetskart flomfare og

havnivastigning”).

Anleggsperioden
Planen ma vise hvor mye og hvilke areal som beslaglegges til midlertidig anleggsomrade. Dette
legges inn som bestemmelsesomrade pa plankartet.

Bygge- og anleggsfasen ma ivareta trygg ferdsel for myke trafikanter. Det ma redegjores for
anleggsperioden, inkl. trafikk, stev og stay, behov for riggomrade, tidsaspekt m.m. Det ma
utarbeides en god plan for gjennomfering av anleggsvirksomhet, som sikrer god
fremkommelighet, forutsigbare gangforbindelser og trygg ferdsel for myke trafikanter.

Klima
Kommunen oppfordrer til:

e Energieffektiv bygging. Planbeskrivelsen bgr redegjore for totalt energiforbruk og for
miljgoppfelging i anleggsfasen, herunder riving av eksisterende bebyggelse og
massetransport.

e Gjenbruk og bruk av miljgvennlige byggematerialer.

e Massebalanse og gjenbruk av masser innenfor planomradet. Det bgr beskrives hvordan
overskuddsmasser skal handteres, og om noe av massene kan benyttes i tiltakene som
skal gjeres.

Det er positivt at forslagsstiller skal, giennom planarbeidet, vurdere ulike muligheter for
massehdndtering, effektene av arealbruksendring, gjenbruk av materialer og at det skal
utarbeides klimagassberegninger. Miljgdirektoratet har et verktgy som kan brukes til dette.
Beregningene bar vurdere ulike relevante alternativer.

Kommunen minner om at naturbaserte lasninger for overvannshandtering ber vurderes og
dersom andre lgsninger velges skal det begrunnes hvorfor naturbaserte lasninger er valgt bort
(jf. statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning).

Planlagt erosjonssikring ma ta heyde for gkt nedbgr og hyppige hendelser med styrtregn som vil
fare til hgy vannfering i vassdraget (se kommunedelplan for vann og NVEs veileder for
overvannshandtering). Ved fjerning av vegetasjon ma det ogsa vurderes hvordan dette pavirker
risiko for erosjon.


https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/klimagassutslipp-kommuner/beregne-effekt-av-ulike-klimatiltak/

Planomradet ligger innenfor bestemmelsesomradet “havnivastigning” i gjeldende KPA for
nordre del av planen. Planen ma hensynta bestemmelse § 41.1 i KPA: “Reguleringsplaner (..)
som bergrer bestemmelsesomrade (...) skal planlegges og utformes slik at tilstrekkelig sikkerhet
oppnas. Behov for risikoreduserende tiltak skal alltid vurderes.”

Behov for grunnerverv

Det ma illustreres og informeres entydig og oversiktlig hvilke konsekvenser tiltaket gir for
eiendommer, og saerskilt boligtomter. Hvor mye areal som kreves ervervet av hver aktuelle
eiendom ber synliggjeres i det komplette materialet.

Krav til komplett planmateriale

Vi ber om at komplett reguleringsforslag skal utarbeides i samsvar med Trondheim kommunes
veileder for utarbeidelse av private plansaker. Hva som er obligatorisk i et komplett planforslag
er neermere beskrevet i veilederen, og i vedlagte liste med krav til komplett materiale.

Vedlagt sjekkliste med obligatoriske vedlegg, illustrasjoner og utredning/beskrivelse ma sees i
sammenheng med rad for videre arbeid som er gitt i tilbakemeldingsbrevet.

Med komplett planmateriale skal det alltid folge plankart i digital form. Plankartet ma veaere
utformet i trad med kart- og planforskriften, kapittel 3.

Planprogram og konsekvensutredning

Utvidelse fra gang- og sykkelveg til sykkelveg med fortau er et tiltak som omfattes av § 8, jfr
vedlegg Il 10 e, og skal konsekvensutredes hvis det kan fa vesentlige virkninger. Byplankontoret
har vurdert at planarbeidet faller inn under forskrift om konsekvensutredning § 10, da traseen
bergrer leveomrader for truede arter, naturtyper (ravinedal) og registrerte sveert viktige
friluftsomrader.

Byplankontoret har derfor vurdert at det skal utarbeides en konsekvensutredning. Det kreves
ikke fastsatt planprogram, men reglene for konsekvensutredning gjelder.
Konsekvensutredningen skal redegjore for de alternativene som forslagsstiller har vurdert, og en
utredning av relevante og realistiske alternativer. For planarbeidet innebaerer dette folgende
alternativer:

e (O-alternativet (dagens situasjon).

e Alternativ 1 med kryssing av Forsgkslia ved bro.

e Alternativ2 med kryssing av Forsgkslia i plan.

e Eventuelle andre alternativ som fremmes til forstegangsbehandling.

Folgende tema skal innga i konsekvensutredningen:
e Grunnforhold (omradestabilitet)
e Naturmangfold, jf. naturmangfoldloven
o Truede og sarbare arter/naturtyper
o @kosystemtjenester
o Sidevassdrag til nasjonalt laksevassdrag (herunder ogsa kantvegetasjon og
vannstrengens betydning for vanntilknyttede fuglearter slik som vintererle og
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https://www.trondheim.kommune.no/tema/bygg-kart-og-eiendom/arealplaner/utarbeide-privat-reguleringsplan/
https://www.trondheim.kommune.no/tema/bygg-kart-og-eiendom/arealplaner/utarbeide-privat-reguleringsplan/
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2009-06-26-861

fossekall)
o @kologiske funksjonsomrade (Leirelvkorridoren og viltomrader).
o Vassdragsomrader/vannmiljg jf. vannforskriften (Miljgkvalitetsstandard for vann)
e Friluftslivog landskap
o Pavirkning pa sveert viktige friluftsomrader og sammenhengende grennstruktur
o Omfangav fjerning av vegetasjon i forbindelse med anleggsfase

| viltkartleggingen ber disse metodene innga:
e Fugl: Linjetakseringer eller punkttakseringer som utferes i juni. Evt. lydloggere hvor
fagkyndige analyserer de i etterkant.
e Annetvilt: For kortere perioder kan man utfere sporregistreringer. For en lengre periode
kan man sette ut viltkamera.

Planbeskrivelsen
Trondheim kommunes mal for planbeskrivelse skal brukes ved utarbeidelsen av
reguleringsplanen. Planbeskrivelsen bar normalt ikke overstige 15-20 sider.

Nullvekstmalet for personbiltransport ma svares ut. Trondheim kommune inngikk 06.09.2023
byvekstavtale med staten, Trgndelag fylkeskommune, Stjgrdal kommune, Skaun kommune,
Orkland kommune, Malvik kommune og Melhus kommune. Malet med avtalen er at all vekst i
persontrafikken skal skje ved gange, sykkel og kollektivtransport. Det er derfor viktig a finne
lesninger i planforslaget som bidrar til a na nullvekstmalet for personbiltransport.

Gi en kort begrunnelse for prioritering av ulike hensyn til konsekvenser for klima, samfunn og
miljg, herunder folkehelseperspektivet.

Nar planen omfatter/bergrer arealer som er i bruk til eller regulert til naering, sa ma
konsekvensene for naeringsarealet utredes spesielt.

Risiko- og sarbarhetsanalyse
Reguleringsforslaget skal inneholde en risiko- og sarbarhetsanalyse. Det er enighet om at
analysen skal omfatte falgende tema:

e Grunnforhold (omradestabilitet)
e Flomivassdrag (herunderisgang)
e Ekstremnedber (mtp. overvann)
e Skog-/lyngbrann
e Transportav farlig gods
e Trafikkforhold
o Ulykkeiav-/pakjersler
o Ulykke med gaende/syklende

Kommunen vurderer at i tillegg ma felgende tema vurderes:
e Forurenset grunn
o Trafikkavvikling i anleggsperiode
e Anleggstrafikk og massetransport
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e Stoyianleggsperiode
e VA-anlegg/-ledningsnett (Se vedlagt innspill fra Kommunalteknikk angaende VA)

Risiko- og sarbarhetsanalyse skal inneholde kilder og begrunnelse for konklusjoner i analysen.

Illustrasjoner
Planforslaget skal illustreres i trdd med var illustrasjonsveileder for plansaker.
lllustrasjonsmaterialet ma gjgres lesbart og realistisk, og ma vise malestav og stigningsforhold.
Byplankontoret mener fglgende ber illustreres:
e Vegtegninger og snitt
e Lett forstaelige illustrasjonsplaner som bl.a. viser behov for skjaeringer, fyllinger, murer
osV.

Annet
Beskrivelsen av planforslaget og illustrasjoner ma vaere i samsvar med det som sikres i plan og
bestemmelser.

Vi oppfordrer til & bruke et klart og tydelig sprak, i trad med prinsippene i Trondheim kommunes
sprakprofil.

Informasjon om tilrettelegging for rednings- og slokkemannskap finnes pa Trgndelag brann- og
redningstjeneste sin hjemmeside, se www.tbrt.no under Forskrifter og veiledninger.

Samarbeid

Byplankontoret skal ha tilsendt kopi av varsel om oppstart av planarbeid med planomriss tegnet
inn pa kart. Byplankontoret gnsker at planmaterialet oversendes for giennomgang for det
legges ut til offentlig ettersyn. Vi deltar gjerne i mgter underveis i arbeidet med planforslaget ved
behov.

Berarte offentlige organer og andre interesserte skal varsles nar planarbeidet igangsettes,
jamfar vedlagte adresseliste. Grunneiere/festere og naboer skal, nar de blir direkte bergrt, ogsa
varsles om igangsetting av planarbeid. Nabolister ma bestilles via Infoland.

Dersom det skal arrangeres et dpent informasjonsmete, bar mgtet fortrinnsvis annonseres
samtidig med varsel om igangsatt detaljplanlegging.

Dersom det gar lang tid mellom varsel om oppstart av planarbeidet og innsending av komplett
planforslag, ma det vurderes om det er behov for a varsle grunneiere/festere og naboer pa nytt
eller orientere om status for planarbeidet.

Dersom det er stillstand i prosessen med a utarbeide plan i mer enn ett ar, vil saken bli avsluttet
og planomrisset som ligger i kommunens kartlgsning bli fjernet. Det vil bli gitt skriftlig beskjed
for saken avsluttes. Eventuell ny henvendelse i saken etter dette vil da bli registrert som ny sak.

Behandlingsfrist
Dette er et offentlig planarbeid. Pa bakgrunn av at planforslaget er et Miljgpakkeprosjekt ber det
gis prioritet. Nar det foreligger komplett planforslag vil det vaere mulig a avtale en mer konkret
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https://www.trondheim.kommune.no/globalassets/10-bilder-og-filer/10-byutvikling/byplankontoret/reguleringsplan/utarbeide-privat-regplan/illustrasjonsveileder_kpa-12-24_rev-26-8-2021.pdf
https://www.sprakradet.no/globalassets/klarsprak-ny/arbeidsmetoder/kommunale-sprakprofiler/trondheim-kommunes-sprakprofil.pdf
https://www.sprakradet.no/globalassets/klarsprak-ny/arbeidsmetoder/kommunale-sprakprofiler/trondheim-kommunes-sprakprofil.pdf

framdrift.

Gebyr

Det er ikke gebyr for offentlige planer. | henhold til tidligere praksis i tilsvarende saker som skal
gis prioritet, ansker kommunen a bli enige om en avtale om fakturering av timer etter medgatt
tid. Byplankontoret fglger opp dette i dialog med forslagsstiller.

Med hilsen
TRONDHEIM KOMMUNE

Ragna Fagerli Susanne Stgyle Alsaker
byplansjef byplanlegger

Elektronisk dokumentert godkjenning uten underskrift

Vedlegg:

Planinitiativ

Planomriss pa kart

Forslag til temai risiko- og sarbarhetsanalyse
Vurdering om planforslaget vil utlgse krav til KU
Adresseliste for samradsparter

Utfylt liste med krav til komplett materiale
Innspill fra Kommunalteknikk, VA

Innspill fra Kommunalteknikk, geoteknikk

Kopi:
Trondelag fylkeskommune
Statsforvalteren i Trendelag
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