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1 INNLEDNING

Trgndelag fylkeskommune har i samarbeid med Indre Fosen kommune utarbeidet en
detaljreguleringsplan for fv. 720 Alsetbrua i henhold til plan- og bygningslovens (pbl) §12-
12.

Planforslaget bestar av fglgende deler:

Plandokumenter:
e Planbeskrivelse med ROS-analyse (dette dokumentet)
e Reguleringsbestemmelser (RAP-PLAN-ALS-03)
e Plankart (TEG-PLAN-ALS-02)
e ROS-analyse (RAP-PLAN-ALS-05)
e Sammendrag av innspill og uttalelser til varsel om planoppstart

Vedlegg til planen:

1. Referat fra oppstartsmgte med kommunen
Mulighetsstudie (NOT-PLA-ALS-01)
Tegningshefte
Oversiktstegning bru (K100-100)

Fagrapport naturmangfold (RAP-NAT-ALS-01)
Geoteknisk notat (NOT-RIG-ALS-01)
Stgyfaglig rapport (NOT-AKU-ALS-01)
Miljgprogram (RAP-YM-ALS-001)

N A WN

Alle dokumenter er tilgjengelige pa Trgndelag fylkeskommune sine hjemmesider
www.trondelagfylke.no/vare-tjenester/veg/horinger/

Etter avtale med Indre Fosen kommune, legger Trgndelag fylkeskommune planen ut pa
hgring og offentlig ettersyn. Varsel om offentlig ettersyn vil bli kunngjort, og grunneiere og
rettighetshavere vil fa skriftlig melding om dette. Planforslaget blir samtidig sendt ut pa
hgring til offentlige instanser. Trgndelag fylkeskommune lager en oppsummering av
innkomne merknader, og sender planforslaget med merknader til kommunen for politisk
behandling.

Kontaktpersoner i Trgndelag fylkeskommune:

Astrid Hanssen, tiIf. 936 91 008 epost: e-astha@trondelagfylke.no

Jonas Hoglund, tIf. 476 34 329 epost: perhog@trondelagfylke.no
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2 BAKGRUNN FOR PLANARBEIDET

2.1 Bakgrunn og formadlet med planarbeidet

Formalet med planarbeidet er & bygge ny Alsetbru da det er registrert bevegelse i
landkarene til eksisterende bru. Brua er generelt i d&rlig forfatning og eventuelle
forsterkningstiltak er vanskelig & giennomfare, samtidig som det sannsynligvis vil vaere
kostbart. En fglge av brufornyingen er at veglinjen tilknyttet brua ma tilpasses ny situasjon,
noe som gj@r at to avkjgrsler til fylkesvegen ogs@ ma omprosjekteres. Planprosessen vil
synliggjgre tekniske forutsetninger og vurdere arealbehov, bade i anleggsfasen og i
permanent situasjon.

2.2 Beliggenhet
Planomradet ligger i Skaugdalen der fv. 720 Skaugdalsvegen krysser Sgrelva ved Alset.

Fylkesvegen gar mellom Strgmnes i Steinkjer kommune og Keiseras i Indre Fosen
kommune.
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Figur 2-1: Oversiktskart, Alsetbrua markert med svart sirkel.
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2.3 Planomradet

Fylkesvegstrekningen som inngar i planomradet er om lag 215 m, mens planlagt ny bru har
en lengde pa 38 m. I planen reguleres det formal til offentlig kjgreveg, private veger, annen
veggrunn - grgntareal, LNFR-formal og bruk og vern i sjg og vassdrag. Det totalet arealet i
planomradet er pa om lag 15 daa. Utstrekningen av planen, vist i figur 2-2, omfatter areal
ngdvendige for & bygge ny bru, tilstgtende veg, avkjgrsler og riving av eksisterende

Alsetbrua.
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Figur 2-2: Planomrédet til detaljreguleringsplanen for fv. 720 Alsetbrua (COWI).

2.4 Planprosess

Oppstartsmgte
Det ble avholdt ett oppstartsmgte med Indre Fosen kommune 15.11.2022, se referat i

vedlegg 1.

Detaljreguleringsplan fv. 720 Alsetbrua 6/52



Trendelag
fylkeskommune

Varsel om oppstart

Oppstart av planarbeid ble kunngjort 18.01.2023. Offentlige myndigheter, grunneiere og
andre bergrte ble tilskrevet og oppstartsvarselet ble lagt ut pa Trgndelag fylkeskommune
og Indre Fosen kommune sine hjemmesider. Oppstart av planarbeidet ble ogsd kunngjort i
Fosna Folket.

Frist for innsending av uttalelser var 08.03.2023. Det kom inn totalt 7 forhdndsuttalelser
per brev og e-post. Sammendrag av, og kommentarer til forhdndsuttalelsene, fglger i eget
vedlegg.

2.4.1 Mulighetsstudie for Alsetbrua

I en tidlig fase av planarbeidet gjennomfgrte COWI en mulighetsstudie (NOT-PLAN-ALS-02)
som sa pa to ulike Igsninger for plassering av ny bru, henholdsvis pa vest- og gstsiden av
dagens bru. Som en del av arbeidet med mulighetsstudiet ble det utarbeidet tilpassede
linjefgringer for fylkesvegen inn mot brua for begge alternativene.

For begge alternativene ble det lagt til grunn et brukonsept med prefabrikkerte brubjelker
og hgye landkar for 8 minimere ngdvendig bruspenn og samtidig unngd fundamentering og
brureis i elv.

Hvert alternativ ble det vurdert opp mot fglgende vurderingskriterier:

e Konsekvenser for trafikk, trafikkavvikling og trafikksikkerhet
o Trafikksikkerhet
o Framkommelighet for buss og vogntog
o Drift
e Konsekvenser for naturmangfold og ytre miljg
o Naturmangfold
o Beslag dyrket mark
o Klima og massehdndtering
o Massebalanse

Basert pa en samlet vurdering av prissatte og ikke-prissatte tema, samt et estimat av
investeringskostnader og risiko, besluttet Trgndelag fylkeskommune & g3 videre med
lgsningen med ny bru pa gstsiden av eksisterende bru.

Det vises til vedlagt mulighetsstudie for Alsetbrua for neermere beskrivelse og vurdering av
hvert alternativ, se vedlegg 2.
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2.5 Krav om konsekvensutredning

Reguleringsplanen omfatter mindre veganlegg med utskiftning av bru langs fv. 720 og
mindre endring av linjefgring pa eksisterende veg, samt ny avkjgrsel til tilgrensende veger.
Det har i oppstartsmgte med Indre Fosen kommune, som planmyndighet, blitt avgjort at
planarbeidet ikke faller inn under forskrift om konsekvensutredning. Se vedlegg 1 for
referat fra oppstartsmgte med kommunen.

Aktuelle tema som vil bli drgftet og belyst i dette planarbeidet er anleggs- og riggomrader,
kulturminner og kulturmiljg, naturmiljg, vannmiljg, trafikkforhold, samfunnssikkerhet,
inngrep i LNFR, klima, stgy og grunnforhold.
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3 RAMMER OG FORINGER FOR PLANARBEIDET

3.1 Statlige planretningslinjer / rammer / fgringer

e Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2019-2023

e Klimaplan for 2021-2030 (st.meld.13)

e M3l med mening 2020-2021 (st. meld 40 om FN’s baerekraftsmal)

e Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)

e Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
(2014)

e  Friluftsliv -Natur som kilde til helse og livskvalitet (st.meld. 18 (2015-2016)

e Natur for livet- Norsk handlingsplan for naturmangfold (St.meld 14 (2015-2016)

e Rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og unges interesser i planleggingen
(1995)

e Retningslinje for behandling av stgy i arealplanleggingen T 1442/ 2021

e Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanleggingen T 1520/ 2012

e Nasjonal jordvernstrategi (Prop. 127 (2014-2015)

e Nasjonale miljgmal for vassdrag, Vannforskriften

e Nasjonal strategi for restaurering av vassdrag 2021-2030 (forslag)

3.2 Regionale planer og fgringer

3.2.1 Trondelagsplanen 2019 - 2030

Trgnderlagsplanen er fylkets overordnede plan, som gir mal og strategisk retning for
utvikling pa sentrale samfunnsomrader. Trendelagsplanen er fylkeskommunens viktigste
verktgy for & peke ut gnsket strategisk retning i fylket.

Trendelagsplanen 2019-2030 har tre temaomrader (Trgndelag fylkeskommune, 2021):

e Bolyst og livskvalitet
e Senterstruktur og kommunikasjoner
e Kompetanse, verdiskapning og naturressurser

3.2.2 Trogndelag fylkeskommune vegstrategi

Trgndelag fylkeskommune har som vegeier en viktig rolle i klimaarbeidet ved & se pa
helheten i areal- og transportplanleggingen i Trgndelagsregionen. Fylkeskommunen har i
sin vegstrategi utarbeidet delmal og strategier for klima og miljg. Vegstrategien gjelder for
perioden 2023-2032 (Trgndelag fylkeskommune, 2023).
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Hovedmalet i strategien er at fylkesvegnettet skal ivaretas og utvikles i trad med FNs
baerekraftsmal, og legge til rette for et trafikksikkert, effektivt og robust transportsystem
(Trgndelag fylkeskommune, 2023, s. 7). Med et "trafikksikkert, effektivt og robust
vegsystem" menes:

o Trafikksikkert
o Et system som gjgr at trafikantene fgler seg trygge, risikoen for skader og
dedsfall i vegtrafikken reduseres og som bidrar til & realisere nullvisjonen.
o Effektivt
o Et system som gjgr at innsatsen til ulike trafikantgrupper langs
fylkesvegnettet er minst mulig i forhold til tiden som benyttes til & na et
angitt malpunkt.
e Robust
o Et system som er lite sdrbart for hendelser, planlagte og ikke planlagte, pa
vegnettet som reduserer fremkommelighet, trafikksikkerhet og miljg.

Fv. 720 faller inn under funksjonsklasse D i fylkeskommunen sin delstrategi for veg. Dette
innebaerer at vegen er en forbindelse til starre tettsted eller kommunesenter, og fungerer
som alternative veger for veger med regional funksjon.
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3.3 Lokale planer og fgringer

3.3.1 Kommuneplanens arealdel

Gjeldende kommuneplan for Indre Fosen kommune (arealdel for tidligere Rissa kommune
gjelder frem til ny arealplan for Indre Fosen kommune vedtas) tredd i kraft fra 23.09.2010.

/./

/

4
Alsetbrua/

Figur 3-1 :Utsnitt av kommuneplanens arealdel for Indre Fosen kommune for omr8det rundt Alsetbrua.
Svak stiplet linje viser plangrensen til fv. 720.

Planbestemmelsene ligger i plankartet. Fylkesvegen er i kommuneplanens arealdel

registrert som fjernveg, og omkranset omrade er avsatt til LNFR formal (PlanID
16242010006) som vist i figur 3-1.

Detaljreguleringen for fv. 720 Alsetbrua samsvarer i hovedtrekk med overordnet plan.

3.3.2 Gjeldende og tilgrensede reguleringsplaner
Det er ingen gjeldende, tilgrensede eller p&begynte reguleringsplaner i omradet.
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4 DAGENS SITUASJON

4.1 Dagens arealbruk og tilstgtende arealbruk

Planomradet bestdr i hovedsak av dyrka mark som omkranser fylkesvegen og Sgrelva. P3
sgrsiden av brua er det en skogsbilveg som gar ut av planomradet pa gstsiden. Pa
nordsiden av brua er det avkjgring til bade en privat og en kommunal veg. Tilgrensende til
planomradet er det noen gardstun, mens dalen er omkranset av skogkledde aser.
Landskapet i planomradet er relativt apent, men blir mer lukket ndr en fglger fylkesvegen
videre mot Malm, se figur 4-1.

Figur 4-1: Ortofoto over Alsetbrua med plangrense vist i svart stiplet linje (COWI).

Det er noe bebyggelse i neer tilknytning til planomradet. I hovedsak spredt boligbebyggelse,
smabruk og naeringsdrivende eiendom.
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4.2 Eiendomsforhold

Redegjgrelse for eiendommene i planomradet framgar av tabell 4-1 under. I figur 4-2 er det

vist et kart som viser en oversikt over eiendomsforholdet i tilknytning til planomradet
Tabell 4-1: Liste over eiendommer innenfor planomrddet.

Gnr. Bnr. Gnr. Bnr.
90 4 190 10

94 2 190 11

94 43 190 15
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Figur 4-2: Eiendommer i eller ved planomrddet, vist med svart stiplet linje (COWI).
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4.3 Trafikkforhold

Trafikkmengde

Arsdggntrafikken pa fylkesvegen gjennom planomradet ligger p& 1056 ADT (2022), hvorav
7 % er tungtrafikk (Statens vegvesen, 2023).

Ulykker

Vegstrekningen innenfor planomradet er ikke registrert som en strekning saerlig utsatt for
ulykker. Siden 2006 er det registrert to ulykker (utforkjgring av enslig kjgretgy) rett sgr for
Alsetbrua (Statens vegvesen, 2023).

Fartsgrense

Skiltet hastighet for fylkesvegen gjennom planomradet er satt til 80 km/t. Kommunal veg
(Alsetveien) er skiltet hastighet til 80 km/t, mens privat veg (Skaugdalsveien) har en
fartsgrense pd 50 km/t (Statens vegvesen, 2023).

Kurvatur og stigning

Eksisterende fv. 720 har en kurve pd ca. R=30, som ikke tilfredsstiller krav for veger med
fartsgrense 80 km/t. Standarden i prosjektomradet er lik standarden pd strekningen mht.
kurvatur, stigning og vegbredde. Sgr for Alsetbrua har vegen takfall, mens den pa
nordsiden av brua har ensidig fall i kurven.
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Vegbredde

Fv. 720 har to kjgrefelt gjennom planomradet, med en bredde pa 6,5 - 7,0 m. Vegen har
ingen midtdeler som vist i figur 4-3. Totale bredden pa Alsetbrua er i dag 4,8 m med ett
kjgrefelt pa 3,5 m.

Figur 4-3: Fylkesveg 720 inn mot Alsetbrua i bakgrunnen.
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Avkijgrsler

Nord for Alsetbrua ligger det to avkjgrsler. En avkjgrsel til privat veg (Skaugdalsveien) som
gar til et smabruk, og en til Alsetveien (kommunal veg) som gar i retning mot Malm som
vist i figur 4-4 under. Rett sgr for brua er det en mindre avkjgrsel som gar til en privat
driftsveg.

Figur 4-4: Fv. 720 til hoyre i bildet. Til venstre avkjorsel mot Alsetveien retning Malm (COWI).
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Kollektivtrafikk

Innenfor planomradet er det holdeplasser for buss (busslommer) ved fylkesvegen nord for
Alsetbrua, i hovedsak brukt til skoleskyss. P& nordsiden av vegen er det et busskur
tilknyttet bussholdeplassen (se figur 4-5). Denne ma rives/flyttes for & fa plass til ny
linjefgring.

Figur 4-5: Busskur tilknyttet holdeplass for buss (COWI).

Bru

Eksisterende Alsetbrua ble satt opp i 1958 og er en ett spenns bjelkebru pé om lag 17 m.
Den er smal, med kun ett kjorefelt og i darlig forfatning. Kjgrebanen over brua er pd 3,5 m
og med en totalbredde pa 4,8 m. Det er ikke plass til to biler i bredden pd Alsetbrua. Brua
er ikke tilrettelagt med eget areal for myke trafikanter (se figur 4-6 under).
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Figur 4-6: Eksisterende bru (COWI).

4.4 Kulturminner og kulturmiljo

Det er ikke registrert kulturminner eller kulturmiljg innenfor eller i neerheten av
planomradet.

4.5 Naturmangfold

I forbindelse med planarbeidet ble det gjennomfart en befaring av planomradet
(28.11.2023) av naturforvaltere. Funnene fra denne befaringen er samlet i en rapport for
naturmangfold, se vedlegg 5 (RAP-NAT-ALS-01). Se figur 4-7 for utsnitt av
registreringskart av naturmangfold i og rundt planomradet.

Planomradet ligger under skoggrensa i sgrboreal vegetasjonssone, og store deler av
tiltaksomradet utgjgres av dyrket mark. Ved kantsonen til Sgrelva er det i hovedsak ulike
typer skog og limniske naturtyper. Ved befaring ble det registrert gammel
hagstaudegrdorskog langs elven, en naturtype med sentral gkosystemfunksjon. Det ble
ogsa registrert en rgdlistet skogart i form av Flommarksskog.
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Under befaring av planomradet ble det ikke gjort noen funn av elvemusling, men
elvestrekningen i tiltaksomradet anses som et potensielt leveomrade for elvemusling. En art
som har status som sdrbar p& norsk rgdliste, er av nasjonal forvaltningsinteresse og er
ansvarsart for Norge. Sgrelva er ellers en anadrom (vandringsmgnster hos fisk som gyter i
ferskvann, men ofte lever store deler av livet saltvann) strekning, hvor laks og grret
vandrer opp elva et stykke ovenfor planomradet. Ovenfor fv. 720 ligger det en ravine med

graorskog.

Figur 4-7: Utsnitt av registreringskart av naturmangfold i og rundt planomr8det. Stiplet linje

er varslingsgrensen for planen (COWI).
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Sgrelva er i naturmangfoldrapporten vurdert til & ha sveert stor verdi da det er gkologisk og
landskapsgkologisk funksjonsomrade for anadrom fisk, og et potensielt leveomrade for
elvemusling. En del av kantsonen til elva er ogsa vurdert til @ ha stor verdi.

Alle arter registrert i utredningsomradet ved befaring 2022 er listet opp i tabell 5-1. Det
henvises til naturmangfoldrapporten (RAP-NAT-ALS-01) for en mer detaljert beskrivelse av

naturmangfoldet i dagens situasjon.

Tabell 5-1: Arter registrert ved befaring rundt Alsetbrua 28.11.2022 (RAP-NAT_ALS-01).

Navn Vitenskapelig navn Rgdlistekategori
enghumleblom Geum rivale LC
graor Alnus incana LC
hundekveke Elymus caninus LC
mjgdurt Filipendula ulmaria LC
skogfagermose Plagiomnium affine LC
skogskjegg Aruncus dioicus SE
sngbeaer Symphoricarpos albus HI
storkransmose Hylocomiadelphus triquetrus LC
stortaggmose Atrichum undulatum LC
sglvbunke Deschampsia cespitosa LC

4.6 Skog- og landbruk

Jordlova §§ 1 og 9 har som formal & sikre at Norges arealressurser skal brukes til det beste
for samfunnet. En sentral malsetning er da & bevare dyrkajorda, slik at den vil vaere egnet
til fremtidig jordbruksproduksjon.

Dyrka mark utgjer en vesentlig del av planomradet, som det kommer frem av figur 4-8.
Disse bestar av fylldyrka jord, i hovedsak brukt til gressproduksjon. I hgringsinnspill fra
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Statsforvalteren i Tr@gndelag ble det gjort klart at disse arealene er av hgy verdi og
interesse, og gnskes i stgrst mulig grad bevart.

Det er ikke tatt jordprgver eller gravd jordprofiler i forbindelse med utarbeidelse av denne
reguleringsplanen s3 tykkelsen pa matjordlaget er ikke kjent. I NIBIO sin
jordsmonnklassifikasjon er jordsmonnet sgr for Sgrelva registrert som «regosol». Omradet
nord for Sgrelva er registrert som "cambisol».

Ved kantsonen til sgrelva er det en del skog, i hovedsak graorskog, mens det sgrgst for
planomradet er stgrre omrader med granskog (i hovedsak utenfor planomradet).

Sorelva

A \ P

L b TS

i_ "7 Plangrense
Bygg
Samferdsel
Fulldyrka jord
Skog
Myr N

A

Figur 4-8: Arealbruk i og rundt planomr8det, vist med svart stiplet linje (COWI).

4.7 Friluftsliv/by- og bygdeliv
Planomradet har ikke saerskilt tilrettelegging for rekreasjon og friluftsliv. Det er noe

bebyggelse rundt planomrddet, som kan indikere at det blir brukt til friluftsliv og
rekreasjon. Planomradet anses som et omrade med lite aktivitet.
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4.8 Barn og unges interesser

Planomradet har ikke saerskilt tilrettelegging for lek og opphold for barn og unge.
Fylkesvegen har en skiltet hastighet pa 80 km/t som gjgr den lite egnet for barn 3 ferdes
langs. Det er bussholdeplasser ved fylkesvegen i planomrddet, nord for brua, som brukes til
blant annet skoleskyss.

4.9 Teknisk infrastruktur

Det er ikke registrert VA-ledninger i planomradet, men det er noen stikkledninger med
kummer like ved dagens bru.

Det gar en hgyspentrasé parallelt med dagens bru pa vestsiden som krysser fylkesvegen
like s@r for Alsetbrua som vist i figur 4-9 under.

Figur 4-9: Hoyspentkabel krysser over fylkesvegen sor for Alsetbrua (COWI).

Detaljreguleringsplan fv. 720 Alsetbrua 22/52



Trendelag
fylkeskommune

4.10 Flom/overvann

Sgrelva, som deler planomradet i to, ligger i et aktsomhetsomrade for flom som vist i figur
4-10 under. Maksimal vannstandstigning for Sgrelva er i NVE sin kartdatabase satt til 5-6 m
(NVE, 2023). Dimensjonerende flomniva for 200-3rs flom er pa 78,5 moh. inklusiv
sikkerhetsmargin for design og kontroll av ny Alsetbrua (Norconsult, 2022).

Figur 4-10: Aktsomhetssone for flom vist i lilla (nve.no).
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4.11 Stgyforhold

Som en del av planprosessen er det utarbeidet en stgyrapport med stgykart for dagens
situasjon og situasjon etter tiltak. Det er i dag ingen stgyskjermer eller stgyvoller i
planomradet. Det henvises til utarbeidet stgyrapport, NOT-AKU-ALS-01, for mer detaljert
beskrivelse av dagens stgyforhold i og rundt planomradet. I dag er fylkesvegen den stgrste
stgykilden, se stgysone kart i figur 4-11.

<=

\ /\ { J

Steysoner
| Beregningshayde
1.5m
—| Gridepplasning

am* 5m
Beregnignsparameter
Lden

[ <=55dB
_-55dB
[_>60dB
Bl > 55 dB
B0
- 75 B
- 50 B

Figur 4-11: Utklipp av stgysonekart for dagens situasjon (COWI).
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4.12 Grunnforhold

Det er i en tidligere fase gjennomfgrt geotekniske grunnundersgkelser i forbindelse med
prosjektet, se figur 4-12 for oversikt over borpunktene og registrerte lgsmassetyper.

Utfgrte grunnundersgkelser indikerer at grunnen hovedsakelig bestar av friksjonsmasser i
varierende lagringstetthet og noe organisk innhold de gverste par meter. Det er registrert
noen lommer av blgt leire med varierende mektighet mellom 2 - 5 m vest for eksisterende
fylkesveg. Dybden til berg varierer mellom ca. 13 - 19,5 m der det er utfgrt
grunnundersgkelser.

Figur 4-12: Oversikt over lgsmassetyper, hentet fra geoteknisk vurderingsnotat (COWI). De fargede
punktene er ogs8 borrepunkter.

Det henvises til geoteknisk vurderingsnotat (NOT-RIG-ALS-01) for ytterligere informasjon
og mer detaljert beskrivelse av grunnforholdene i planomradet.

4.12.1 Skred

Aktsomhets- og fareomrader for naturfare er angitt i NVE atlas (atlas.nve.no). Ut ifra NVE
atlas ligger planlagte tiltak ikke innenfor noe aktsomhetsomrade eller faresone i forhold til
skreddhendelser. Ved utkanten av planomrddet (sgr for Alsetbrua) ligger det et
utlgpsomrade for sngskred, som vist i figur 4-13 under. Det anses likevel ikke som
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sannsynlig med skredhendelser nzer vegen, da 8sen er dekket med tett skog og det ikke er
registret skredhendelser her tidligere.

Rundt 1 km sgrvest for Alsetbrua er det tidligere kartlagt en kvikkleiresone med sone nr.
1082. Sonen er sist oppdatert 23.10.2015 av NGI med faregradklasse middels og
konsekvensklasse alvorlig. Sonen har risikoklasse 3 og det er vurdert til mulig kvikkleire.

®

<2 poral
/(S

2 0 .
Storoya .,
o W

Figur 4-13: Aktsomhetssone for sngskred i radt (nve.no).

Det vurderes samlet sett at de planlagte tiltak ikke er plassert innenfor et
aktsomhetsomrade der det potensielt kan vaere fare for skred i kvikkleire eller andre
jordarter med sprgbruddegenskaper.

4.12.2 Forurenset grunn

Det er ikke funnet noen grunn til mistanke om forurenset grunn i eller i naerheten av
planomrédet. Forurenset grunn er omtalt og ivaretatt i miljgprogrammet for
detaljreguleringsplanen (RAP-YM-ALS-001), se vedlegg 8.
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5 BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

5.1 Reguleringsformal

5.1.1 Arealtabell

Tabell 5-1 viser arealformalene, med areal i dekar, som blir regulert i planen.

Tabell 5-1: Arealform8l i plankart (COWI).

2010 - Veg 0,7
2011 - Kjgreveg 2,5
2019 - Annen veggrunn - grgntareal 3,8

5100 - LNFR areal for ngdvendige tiltak for landbruk og reindrift og
gardstilknyttet naeringsvirksomhet basert pa gdrdens ressursgrunnlag

6001 - Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone

N0
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For veg i dagen (vertikalniva 2) er folgende lagt til grunn:

e Rigg- og anleggsomradene i planen er forutsatt brukt til ngdvendige tiltak for & fa
gjennomfart anlegget. Det reguleres et midlertidig rigg- og anleggsomrade pa ca.
20 meter pa hver side av ny fylkesveg. Rigg- og anleggsomradene tilpasses etter
behov, og det tas ogsd hensyn til eiendomsgrenser, terreng og bygninger der det er
mulig.

e Fyllinger og skjaeringer reguleres som annen veggrunn. Grensen for annen
veggrunn settes i hovedsak til 2 meter utenfor fyllingsfot/skjaeringstopp.

¢ Nye eiendomsgrenser vil i hovedsak fglge grensen for annen veggrunn, og vil bli
malt inn etter at veganlegget er ferdig bygd. Grunnerverv omtales naermere i
kapittel 6.15.
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5.2 Beskrivelse av tiltaket

5.2.1 Tekniske forutsetninger

Tiltaket havner under punktutbedring (handbok N100 Veg- og gateutforming og N400
Bruprosjektering) og har derfor ingen definerbar standard. Fgringsbredden over brua er satt
til 7,5 m (to felt). Fra brua og til der ny meg mgter dagens veg vil vegbredden innsnevres
til over en lengre strekning til vegbredden for & oppna samme vegbredde som eksisterende
veg.

Ved beregning av vegens sikkerhetssone er det tatt utgangspunkt i krav gitt i vegnormalen
N101. Sikkerhetsavstanden (A) til veg med fartsgrense 80 km/t og ADT 0-1500 er 5 meter.
Sikkerhetssonen (S) er lik (A) + alle ngdvendig tillegg for farlige sidehinder/forhold, som
krapp kurvatur, fallende terreng (fyllinger) og naerhet til elv. Se figur 5-1 under.

S=A+T1+T2+T3 Kap.
A, sikkerhetsavstand Bestemt ut fra ADT og fartsgrense pa stedet 2.2.1
T1. tillegg ved ytterkurve Horisontalkurveradius se tabell 2.2 Tl=2m 2.2.2
T2, tillegg ved fallende 1:4 eller slakere (=1:4) 2=0m .
terreng Brattere enn 1:4 (>1:4) T2=3xSH
Motgaende ADT < 100 T3=0
kjgrebane / .
) ADT 100-3000 T3=05xA
parallell
sideveg ADT > 3000 T3=A
T3, pvrige tillegg Veg krysser over annen veg eller G/S-veg T3I=05x4 224
Ski aende trafikk gar |z ller krysser
S 1lmeg ende trafikk gar langs eller krysser T3=A
under
Oppheldsarealer T3=05xA
Spesielle anlegg T3=05xA
Redusert bredde ved .
usert breadet Beregnes frem til 2,0 m over vegbanenivaet 2.2.5

stigende terreng
Figur 5-1: Beregning av sikkerhetssonens bredde.

Sikkerhetssonen for dette tiltaket vil vaere S=5 meter + T1 + T2 + T3 (Sgrelva vil falle
under spesielle anlegg).

S =5+ 2+ (3 x inntil 7 meter hgyde) + (0,5 x inntil 10 meter avstand)
Sikkerhetssonen vil variere mellom 5 meter og ca. 33 meter.
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5.2.2 Beskrivelse av ny veg

Ny bru er planlagt pd gstsiden av dagens bru (se figur 5-2), noe som vil gi bedre linjefgring
sammenliknet med dagens fylkesveg. Ny veg og bru gar mer i rett linje, uten kontrakurve,
samt en stgrre radius pa nordsiden av brua. Stgrre radius vil trolig gi gkt
gjennomsnittshastighet i omradet.

Vegen blir koblet inn pd dagens veg noe lengre gst, forbi dagens busslommer, og det er
derfor behov for a etablere ny Igsning for buss. Etablering av nye busslommer langs fv. 720
er vanskelig uten 3 gjgre uforholdsmessig store inngrep i omliggende terreng som stgrre
skjeeringer og mer beslag av dyrket mark. Dette er en konsekvens av at veglinjen flyttet
lengre inn i terrenget for & unnga utfylling i elv.

| & &
S 7 & <&
3
1\ K/) Q
= &\
\/ Ny avkjorsel

snuplass/holdeplass
Fv. 720

Inna

{ N
/ XOZ=
@ Ny avkjmrse[’L

Figur 5-2: Illustrasjon over veg- og brutiltak langs fv. 720 (COWI).

Horisontalradius R=55 m pa nordsiden av bruen tilfredsstiller ikke vegnormalen N100 sine
krav til veger med fartsgrense 80km/t. Radius pa dagens fylkesveg, pa nordsiden av eks
bru har en horisontalkurveradius pa ca. 30 m. I ny situasjon blir denne gkt til R=55, noe
som er en forbedring fra dagens situasjon og gir muligheter for & holde noe hgyere
hastighet gjennom omradet.

Det er ingen breddeutvidelse i kurven slik at stgrre kjgretgy ma regne med 8 ta i bruk hele
kjgrebanen.
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Lengdefallet over bruen er lagt til 2% for & sikre god avrenning langs linjen. Vegen gar over
fra takfall til ensidig fall over brua som resulterer i et punkt fgr brua med et resulterende
fall som ikke er helt optimalt (<2%). Med hensyn til krysset, som ligger midt i kurven, er
det plassert et ensidig fall med maks 4% helning. Over brua er det 3% ensidig fall. Linjen
har ingen klotoider.

5.2.3 Ny Alsetbru

Fgringsbredden pa ny bru prosjekteres med bredde i trad med N100 (min. 7,5 meter for 2
felts veger), og som en 1-spenns prefabrikkert betongelementbru med spennvidde lik 38 m.
Det brukes standardiserte brubjelker med hgyde 1,4 m. Pa bjelker stgpes det betongdekke
med tykkelse 0,24 m. Total konstruksjonshgyde er 1,64 m. Aksene planlegges med 30° vinkel
pa veglinja for a redusere brulengden mest mulig. Brua planlegges etter handbok V426
(Statens vegvesen) som gir veiledning til pregodkjente betongbjelker.

Brukonsept med prefabrikkerte betongbjelker er valgt for 3 muliggjgre enkel og rask
gjiennomfg@ring, minimering av inngrep i elv (bjelker heises over elva og reis i elva unngas), lav
byggehgyde, lave vedlikeholdskostnader, mulighet for lokal produksjon av bjelkene, og relativ
lavt klimaavtrykk grunnet optimalisert bjelketverrsnitt. Konseptet er erfaringsmessig
kostnadsoptimalt for denne type bru.

Landkar er planlagt i plasstgpt betong. Vingemurer er pahengte pa overbygning. Brua er i
fugefri utfgrelse. Det forutsettes et allsidig og et ensidig lager i begge akser. Brua planlegges
med kjgresterkt H2-rekkverk, slitelag med belegningsklasse A3-4, total tykkelse 92 mm. Det
er ikke planlagt belysning eller sluk pa brua.
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Figur 5-3: 3D modell av ny bru (COWI). Terreng rundt landkar reguleres med plastring mot elva -

denne er ikke vist. Visualisering viser ikke overgangsrekkverk til vegrekkverk.

Fyllingskjegler rundt landkar legges ut med helning 1:1,5. Det er planlagt plastring mot elva
rundt landkar som utfgres i forlengelse av fylling slik at man unngar fyllingsfot i elva.

Hgyde under brua er ca. 4-5 m, ved normalvannstand. Underkant bru ligger ca. 1,7 m over
beregnet niva for 200 ars flom.

Brukonsept er valgt slik at tiltak i elva minimeres bade i anleggsfasen og permanent. Brua
spenner over elva med prefabrikkerte bjelker slik at bade permanent og midlertidig
understgtting i elva unngas. Landkarene er plassert pa land i avstand fra elva. Mindre tiltak i
kanter av elva kan vaere aktuelt i anleggsfase i forbindelse med gjennomfgring av tgrr
byggegrop for landkar og ved legging av endelig plastring (erosjonssikring) rundt landkar.
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Grunnforhold og fundamentering

Brua er planlagt med fundamentering pa stalkjernepeler til berg.

Figur 5-4: Antatt byggegrop og behov for midlertidig spunt (COWI).

Byggefase

For a etablere byggegrop mot eksisterende landkar i sgr kan det vaere ngdvendig med
midlertidig spunt, se figur 5-4. Prefabrikkerte betongbjelker heises pa plass ved hjelp av en
eller to mobilkraner, som vist i figur 5-5. Komplementerende arbeid bestar av montering av
brurekkverk og asfalt belegning.
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Figur 5-5: Mulig plassering av mobilkran til heising av brubjelker (COWI).

Eksisterende bru rives fgrst etter ny bru er bygd. Midlertidig spunt i sgr fjernes og terreng
arronderes og tilpasses eksisterende terreng.

5.2.4 Kryss og avkjgrsler

Det ligger en avkjgrsel pa sgrsiden av bruen som er en privat landbruksveg, samt et t-kryss
pa nordsiden av bruen, som er en kommunal veg (Alsetveien). Bade krysset og avkjgrselen
er tilpasset eksisterende situasjon, slik at rekkverk fgr bru blir svingt inn i sidevegen, jfr.
krav 4.2.7-16 i vegnormalen N101. Dette resulterer i at brurekkverket, som er
sikthindrende, kommer i siktsonen. Det foreligger et godkjent fravik fra fraviksgruppa i
Trendelag fylkeskommune mht. bade bru- og vegrekkverk som kommer i frisiktsonen i
kryssomradet.

Ved ny avkjarsel til Alsetveien og privat veg planlegges det en stgrre flate (o_KV2) som
0gsa vil fungere som snuplass og holdeplass for buss, som vist i figur 5-6. Det er kjgrt
sporing med 15 m buss inne pd dette omradet, samt vogntog p& 22 m med hensyn til
neeringsdrivende som far sin adkomst til fylkesvegen via snu- og holdeplassen for buss.

For & handtere trafikksikkerheten er det planlagt en holdeplass med busskur som skal
tydeliggjere hvor reisende skal st og vente pa bussen. Det er i planbestemmelsene lagt
opp til at busskur kan anlegges innenfor annen veggrunn - grgntareal (o_AVG4). Lgsningen
er gjennomgatt med driftsavdelingen til TRFK og AtB som ikke hadde noen innvendinger til
Igsningen.
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Figur 5-6: Arealet i plankartet merket med o_KV2 er avsatt til blant annet snuplass og

holdeplass for buss. Det 8pnes for § etablere busskur i o_AVG4.

5.3 Overvannshdndtering

Det er lagt opp til apen drenering (sidegrafter) langs fylkesveg og sideveger som frakter
vannet bort fra vegen. Stikkrenner etableres gjennom avkjgrsler og kryss.

Eksisterende stikkrenne i nord ma legges om da den er i konflikt med nytt landkar.
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5.4 Arealer til bygge- og anleggsfasen

Det er i planen satt av arealer til bygge- og anleggsfasen. Disse er i plankart merket med
#1 og #2, og er gitt egne bestemmelser til i planbestemmelsene. Arealene merket med #1
er anleggsomrader pa land, mens #2 er anleggsomrader i vann. I figur 5-7 er det
synliggjort arealer som er satt av til midlertidig bygge- og anleggsomrade. Det er behov for
midlertidige areal i anleggsfasen knyttet til bygging av ny bru med oppstillingsplass til
kranbil, omlegging av ny avkjgrsel til Alsetveien med fungerende snuplass og holdeplass for
buss, ny avkjgrsel til driftsveg sgr for Alsetbrua og arealer til riving av dagens bru.

i_ "7 Plangrense
/7 Riggomrader
Bygg
Samferdsel
Fulldyrka jord
Skog
Myr A

Elv

Figur 5-7: Arealer satt av til midlertidig bygge- og anleggsomr8de i plankart (COWI).
Det vil ogsd vaere behov for arealer til riggplass, mellomlagring av masser, materialer,

midlertidig trafikkomlegging og parkering av anleggsmaskiner og annen aktivitet til
anleggsdriften. Dette kan etableres innenfor arealene vist med #1 i plankartet.
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5.5 Massehandtering

Det er beregnet et masseoverskudd pa ca. 5 500 m? i prosjektet. Det er et mal @ gjenbruke
sa mye masse som mulig pa prosjektet.

Det er registrert forekomster av naturgrus i omradet. Naturgrus kan ikke brukes til bygging
ny veg, men kan brukes til fyllmasser.

Det er identifisert flere lokale grustak i omradet med tanke p& mulighet for deponering av
overskuddsmasser lokalt.
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6 VIRKNINGER AV PLANFORSLAGET

6.1 Forhold til overordnede planer og fgringer

Detaljreguleringsplanen for fv. 720 Alsetbrua vil ikke veaere i strid med overordnede planer
og fgringer.

6.2 Trafikkforhold

Ny bru over Sgrelva vil fgre til stabil framkommelighet i lang tid framover. Tiltakene i denne
planen vil ellers gi liten virkning for trafikkforholdene langs fylkesvegstrekningen.

Ny Alsetbru planlegges med to kjgrefelt kontra dagens bru med ett kjgrefelt, noe som
bedrer fremkommeligheten over brua. Fylkesvegen far en bedre linjefgring og vegen far en
rettere kurve pa nordsiden av brua. Dette fgrer til en mer oversiktlig inngang mot brua.
Gjennomsnittshastigheten i omradet vil sannsynligvis gke.

6.2.1 Trafikkhandtering i anleggsperioden

Fylkesvegen vil i hovedsak holdes &pent under anleggsperioden da eksisterende Alsetbru
ikke vil rives fgr etter ny bru er i drift. Det er en tydelig malsetting & ha mest mulig apen
ferdsel pd vegen i anleggsperioden. Det m3 paregnes kortere stenginger, eksempelvis ved
lgfting av brubjelker. Dette er arbeid som fortrinnsvis gjennomfgres pa nattestid. Det er
ingen andre omkjgringer, s& av hensyn til boliger og skolebarn/ skolebuss ma fylkesvegen
med eksisterende bru holdes dpen i anleggsperioden.

6.2.2 Trafikksikkerhet

Linjefgring er forbedret p& begge sider av ny bru, noe som gir en mer oversiktlig og
trafikksikker inngang mot brua. Det er i planlegginga av tiltaket tatt utgangspunkt i en
horisontal og vertikal linjefaring som er tilpasset tilstgtende strekning for 8 unngd
standardsprang.

Rekkverk pd bru og veg vil veere & anse som sikthindrende for kryss med kommunal
veg/snuplass og for driftsadkomst s@r for Alsetbrua. Selv om tiltaket er klassifisert som
punktutbedring og dermed ikke har noen definert standard i henhold til N100, ma krav i
N101 - rekkverkshdndboken likevel oppfylles. Det foreligger en godkjent fravikssgknad fra
Trgndelag fylkeskommunes fraviksgruppe i dette tilfellet.

Dagens busslommer blir erstattet av snuplass langs kommunal veg, som medfgrer flere
kryssinger inn-/ut av fylkesvegen. P& grunn av lave trafikktall s@ anses ikke det som
problematisk med tanke p3 trafikksikkerhet.
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I dagens situasjon ma reisende krysse vegen ved reise mot nordgst. Ved & planlegge for en
ensidig busslgsning p& samme siden som boligbebyggelsen unngar man at reisende ma
krysse fylkesvegen. Dette medfgrer en bedring i trafikksikkerheten for myke trafikanter.

Lasningen for snuplass og holdeplass for buss er i ROS-analysen identifisert som en
hendelse som kan gi gkt risiko for pakjgrsel av myke trafikanter. For @ bedre hdndtere
trafikksikkerhet er det planlagt en venteplass med busskur som tydelig markerer hvor
reisende skal std og vente pa bussen.

6.3 Kulturminner og kulturmiljo

Da det ved databasesgk ikke er funnet kulturminner i eller i nzer tilknytning til planomradet,
vurderes det til at tiltakene gitt i denne planen ikke vil ha noen virkninger pa kulturminner
og kulturmiljg. I planbestemmelsene er det lagt til en generell bestemmelse som sier at
bygge- og anleggsarbeid m& stanses umiddelbart dersom det oppdages gjenstander eller
andre spor av eldre aktivitet.

6.4 Naturmangfold

Det er utarbeidet en egen rapport for naturmangfold som tar for seg vurderinger knyttet til
naturmangfoldet, og den lister opp flere tiltak som forutsettes innarbeidet i planen.

Tiltaket vil i sin helhet gi noe pavirkning p& naturmangfoldet. Planlagt ny bru vil krysse
Sgrelva gst for dagens bru. Ny bru gar mindre vinkelrett over elva og er bredere enn
dagens bru, noe som vil gi mer skygge i elven enn dagens situasjon. Fundament for landkar
vil gjore arealbeslag i kantsonen til elva. Samlet sett vurderes den negative pavirkningen
pa naturmangfoldet som liten (se vedlegg 5).

Planen kan ogsa gi noe pavirkning pa naturmangfoldet i anleggsperioden. Blant annet kan
det skje skader p traer som folge av kjgring, lagring og graving ved rotsonen. Omradet kan
bli utsatt for stgy og stgv under anleggsperioden som kan ha en negativ pavirkning pa
dyrelivet, og seerlig fugl i hekkeperioden 1 april — 1 juli, og fisk i gytesesongen 1 juli til 1
oktober. Det er ogsa en risiko for at anleggsarbeidene kan spre fremmede arter, i hovedsak
gjennom massehdndtering.

6.4.1 Vurdering etter naturmangfoldloven

Tiltaket er vurdert etter prinsippene for offentlig beslutningstaking i naturmangfoldloven §§
8-12. Prinsippene skal legges til grunn ved utgvelse av offentlig myndighet, jamfar
naturmangfoldlovens § 7.

§ 8 (Kunnskapsgrunnlaget)
Utredningsomradet er befart, og tilgjengelig informasjon om naturmangfoldet er innhentet.
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Et usikkerhetsmoment er at kartlegging er utfgrt utenom vekstsesong. Pa grunnlag av
naturgrunnlaget vurderes dog potensialet for ukjente forekomster som er relevante for
utredningen som lite. Kunnskapsgrunnlaget vurderes som godt nok som
beslutningsgrunnlag.

§ 9 (fgre-var-prinsippet)

Fgre-var-prinsippet er brukt der det er usikkerhet rundt forekomster av arter. Omrader som
med noe sannsynlighet er viktige som leveomrader, er vurdert som faktiske leveomrader.
Utenfor dette har paragrafen ikke kommet til anvendelse.

§ 10 (gkosystemtilneerming og samlet belastning)
Verdifull natur i utredningsomradet er i hovedsak knyttet til Sgrelva. Elva er i liten grad

o . . e . o
pavirket av menneskelig aktivitet, og dagens samlede belastning pa elva vurderes som
liten. Vi er ikke kjent med andre tiltak som vil pdvirke naturmangfoldet i dette omradet.
Tiltaket vurderes ikke stride mot forvaltningsmalene for naturtyper eller arter, jf. §§ 4 og 5
i naturmangfoldloven, og vurderes ikke 8 gke den samlede belastningen pa
naturmangfoldet vesentlig.

§ 11 (kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver)

Tiltakshaver baerer kostnadene ved gjennomfgring av tiltak for & minske prosjektets
pavirkning p& naturmangfoldet. Dette gjelder tiltak som er innarbeidet i prosjektets
planbestemmelser, og som er forutsatte ved vurdering av pavirkning.

§ 12 (miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder, samt lokalisering)

Det skal brukes tekniske Igsninger, som bade i anleggs- og permanent fase minimerer
negativ pavirkning p& naturmangfoldet. Lokalisering av brua har noe negativ pavirkning pa
naturmangfoldet grunnet at brua ikke legges vinkelrett over elva. Utenom dette vurderes
lokalisering av ny bru ikke innebaere urimelig negativ pdvirkning pd naturmangfoldet. Dette
grunnes blant annet pa at en annen lokalisering av brua innebaerer negativ pavirkning pa
naturmangfoldet gjennom mer omfattende omlegging av veien.

6.4.2 Vurdering av vannforskriftens §§ 4 og 12

§ 4 (Miljgmal for overflatevann)
Tiltaket vurderes ikke & forringe dagens tilstand som er god. Paragrafen anses som oppfylt
(RAP-NAT-ALS-01).

§ 12 (Ny aktivitet eller nye inngrep)
§ 4 anses som oppfylt og miljgmal kommer fortsatt vaere gjeldende etter endt tiltak.
Paragrafen kommer derfor ikke til anvendelse (RAP-NAT-ALS-01).
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6.5 Skog- og landbruk

Tiltaket vil forringe dyrkbar mark og jordbruksressurser permanent. Blant annet vil
etablering av ny snuplassbussholdeplass nord for bura og ny driftsadkomst sgr for
Kvernbrua fare til beslag av dyrkbar mark. Det er beregnet at tiltaket vil medfgre et
permanent beslag pa ca. 980 m2 dyrket mark. Det vil ogsa vaere ngdvendig a gjgre
midlertidig beslag av dyrkbar mark under anleggsperioden, dette er beregnet til maksimalt
ca. 3900 m2.

Eksisterende vegareal som ikke inngdr i ny veg eller annen veggrunn vil bli tilbakefgrt til
LNFR-formal. Dette utgjor om lag 410 m2.

Bade det permanent beslag, midlertidige beslaget og tilbakefgring av dyrka mark medfgrer
flytting av matjord i anleggsfasen. Det er viktig & unngd jordpakking ndr matjorda skal
flyttes. Dette kan oppnas ved & bruke riktige teknikker og utstyr under handtering av
matjorden. Dersom man unngar jordpakking opprettholdes jordstrukturen, luft- og
vanninfiltrasjonen. Dette vil bidra til jordens fruktbarhet og sunn plantevekst.

Planen anbefaler fglgende avbgtende tiltak for & bedre ivareta dyrkbar mark/matjord:

Avtaking og flytting:

o Jordpakking av jord som skal tas av og flyttes ma unngds. Man unngar jordpakking
ved a ikke kjgre tunge maskiner oppa jorda som skal tas av og flyttes.
Bgr veere fri for stein eller lignende far den blir lagt ut pa mottaksarealet.
Matjorda som skal flyttes skal tas av og handteres med beltegdende gravemaskin.

Tidspunkt for flytting

e Jord som skal flyttes bgr ha et relativt lavt vanninnhold som minsker risikoen for
komprimering eller pakking ved kjgring og transport.

o Dersom avtatt jord ikke kan transporteres dirkete til mottaksarealer ma det
planlegges for mellomlagring av jorda.

Mellomlagring:

Rankes, men bgr ikke legges hgyere enn 3 meter.

Disse rankene ma legges opp med hjullaster eller gravemaskin.
M8 unngas & kjgre pa disse rankene.

Unng3 blanding av de ulike jordkvalitetene.

Unngd oppblomstring av ugress.

Utlegging av matjord:
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e Utlegging av matjord skal fortrinnsvis skje ndr jorda er tilstrekkelig tgrr og faren for
jordpakking er liten. Det kan vurderes utlegging pa frossen mark pa
mottaksarealene i denne planen.

e Utlegging skal skje med beltegdende gravemaskin. Det skal i minst mulig grad
kjgres anleggsmaskiner pa nylig utlagt jord, herunder ogsa gravemaskinene som
brukes til utlegging.

e Jorda bgr ikke veere for fuktig.

Bade tiltakshaver og entreprengr har ansvar for & hindre at alvorlige planteskadegjgrere og
ugress spres fra eiendommen. Matlovens § 18 stiller krav om at det utvises ngdvendig
aktsombhet, slik at det ikke oppstar fare for utvikling eller spredning av planteskadegjgrere.

I planbestemmelsene er det lagt til rekkefglgebestemmelser som skal ivareta hensynet til
matjord og dyrkbar mark.

Det vil ogsd veere ngdvendig med permanent og midlertidig beslag av skogsarealer, i
hovedsak rundt kantsonen til Sgrelva i forbindelse med bygging av ny Kvernbrua. Det totale
permanente beslaget av skogsareal er beregnet til 8 bli maksimalt ca. 1 930 m2, mens det
maksimalt vil bli et midlertidig beslag av skogsareal pa ca. 1 620 mz2.

6.6 Friluftsliv/by- og bygdeliv

Friluftslivet vil i liten grad bli pavirket av tiltaket. Sgrelva ved Alsetbrua vil, i
anleggsperioden, vaere mindre tilgjengelig pa grunn av bygging av ny bru, men dette anses
som lite hindrende for friluftslivet da det er minimalt med aktivitet i omradet.

Det vil fortsatt vaere mulig & krysse Sgrelva under byggingen da dagens Alsetbrua vil holdes
dpent under bygging for 8 sikre fremkommelighet for gvrig trafikk.

6.7 Barn og unge

Tiltakene i detaljreguleringsplanen vil i liten grad p&virke barn og unges interesser. Ny bru
med to kjgrefelt og bedre linjefgring vil gjgre vegen mer oversiktlig og trafikksikker, selv
om brua ikke tilrettelegges med egnet areal for myke trafikanter. Hastigheten pa
fylkesvegen vil fortsatt vaere hgy, som gjgr omradet lite egnet for ferdsel langs vegen for
barn og unge. Slik ferdsel antas 8 vaere ganske lav 0ogsa etter gjennomfgring av denne
planen.

Ny bussholdeplass etableres i forbindelse med ny avkjgring til Alsetveien og privat veg, i

stedet for en busslomme pa hver side av fylkesvegen. Dette fjerner behovet for kryssing av
fylkesvegen for 8 komme seg til/fra bussholdeplassen.
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6.8 Teknisk infrastruktur

I dag krysser en hgyspentrasé fylkesvegen sgr for Alsetbrua. Tiltaket vil ikke komme i
konflikt med denne.

6.9 Flom/overvann

Det er tidligere i prosessen utarbeidet en hydraulisk analyse. Den viser at en 200-ars flom
inkludert 20% klimapaslag og sikkerhetsmargin pa 1,1 ikke vil bergre Alsetbrua
(Norconsult, 2022).

6.10 Stgyforhold

Beregninger og vurderinger viser at stgybelastningen fra tiltaket har neglisjerbar effekt pd
stgyforholdene og det vil derfor ikke vaere behov for stgytiltak. Resultatet fra
stgyberegningene er vist i figur 6-1 under. Beregningene for fremtidig stgyforhold er basert

Steysoner
2 Beregningshayde
1.5m
Gridopplasning
5m* 5m
Beregnignsparameter
Lden

/| [ <=55dB
[__>55dB
[ -60dB
I - 55 dB
[ ENORE
- 7-
- 0B

e

Figur 6-1: Utsnitt av staysonekart for fremtidig situasjon for planomr8det (COWI).

pa trafikktall med framskrivninger til 8r 2040. Det henvises til egen stgyrapport (NOT-AKU-
ALS-01) for mer detaljert beskrivelse av metodikk og resultater.
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6.10.1 Stgy i anleggsfasen

Det er vanligvis ikke hensiktsmessig @ beregne stgynivaet for anleggsperioden i
reguleringsfasen. Inngangsdata til slike beregninger vil vaere faseplanene for
anleggsperioden som angir nar og hvor de forskjellige stgyende aktivitetene utfgres og med
hvilket utstyr. Likevel forventes det at stgykonsekvensen i anleggsperioden blir negativ for
naerliggende boliger.

Stgy fra bygg- og anleggsvirksomhet er sammensatt av en rekke kilder og hendelser med
til dels svaert ulik karakteristikk mht. bade tid, frekvens og stgyniva.

De viktigste kildene/hendelsene vil som regel veere:

Sprengning

Pigging

Spunting og peling

Knuseverk

Lasting/tipping av steinmasser

Graving og gvrige maskiner (f.eks. bulldoser o.1.)
Massetransport

Videre vil ogsd bergrte som bor langs veg med massetransport ofte oppleve dette som
negativt selv om det totale stgynivaet fra vegen ikke endres vesentlig.

Tiltak

Stgyutredningen beskriver en rekke mulige tiltak, hentet fra retningslinjen T-1442, kap.6,
mot stgy i anleggsfasen. Blant annet fremheves det at naboer som kommer til 8 bli utsatt
for vesentlig stgy bgr varsles med personlig informasjon. Varsling bgr ogsd omfatte oppslag
ved byggeplass og ndr anleggsperioden er i gang bgr det gis forvarsel ved disse
aktivitetene:

e Spesielt stgyende aktiviteter som pigging, spunting, sprenging og alt arbeid pa
kveld og natt bgr varsles senest én uke fgr arbeidet starter.

e Andre stgyende aktiviteter hvor det er vurdert at naboer blir utsatt for vesentlig
stgy varsles minst tre arbeidsdager fgr arbeidet starter.

6.11 Grunnforhold/geoteknikk

I de geotekniske vurderinger som er gjennomfgrt i forbindelse med reguleringsplanen
vurderes det samlet sett at de planlagte tiltak ikke er plassert innenfor et
aktsomhetsomrade der det potensielt kan vaere fare for skred i kvikkleire eller andre
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jordarter med sprgbruddegenskaper. Det henvises til geoteknisk vurderingsnotat for
ytterligere og mer detaljert vurdering av virkningene tiltakene i denne planen far for
grunnforholdene.

6.12 Landskap

Ny bru med tilhgrende veg medfgrer relativt sma inngrep i landskap og terreng.
Eksisterende veger som ikke skal benyttes tilbakefgres i sin helhet og revegeteres.

6.13 Klima

Virkningene tiltaket i planen vil fa for klimaet er beskrevet i vedlagt miljgprogram (RAP-YM-
ALS-001) som er ytterligere omtalt i kapittel 7 nedenfor.

6.14 Konsekvenser i anleggsfasen

Anleggsfasen vil gi belastning pd omgivelsene i form av stgy, stov og gkt trafikk av tyngre
kjoretgy. I tillegg vil det i perioder vaere ngdvendig & stenge av enkelte omrader, i
hovedsak vil dette skje p& natten i forbindelse med Igft av brubjelker.

6.15 Grunnervervsbehov

Vedtatt reguleringsplan er det juridiske grunnlaget for erverv av grunn og rettigheter som
er ngdvendige for gjennomfgring av tiltaket. Erverv av grunn sgkes Igst ved minnelige
forhandlinger. Dersom minnelige forhandlinger ikke fgrer fram, kan grunn- og rettigheter
erverves ved ekspropriasjon (tvungen avstdelse) med hjemmel i veglovens § 50 eller plan-
og bygningslovens kapittel 16 — jfr. § 12-4. Ved ekspropriasjon blir erstatningen fastsatt
ved rettslig skjgnn. Regulert grense for samferdselsanlegg fastlegger hva som kan erverves
til trafikkfromal. I samferdselsanlegg inngar kjgreveg, gang- og sykkelveg, fortau,
kollektivformal og annen veggrunn.

Midlertidig anlegg- og riggomrade erverves ikke, men kan disponeres av Trgndelag
fylkeskommune i anleggsperioden. Skader og tap som fglger av midlertidig bruk under
anlegget skal erstattes. Uforutsette forhold som for eksempel grunnforhold eller mangler i
kartgrunnlaget, kan fgre til at areal som skal disponeres til vegformal etter anlegget avviker
noe fra vedtatt formalsgrense.

Matrikkelloven 8pner for at nye eiendomsgrenser kan avvike noe fra tillatelse/planens
formalsgrense for & oppna en tjenlig grense ut ifra forholdene i terrenget, men at avviket
ikke bgr overskride matrikkellovens skranker for grensejustering. Det er kommunen, som
lokal matrikkelmyndighet, som avgjgr om avviket er i henhold til matrikkellovens
bestemmelser, eller om det ma sgkes om delingstillatelse for 8 fa matrikkefgrt ny
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eiendomsgrense. Det er ogsa kommunen som avgjgr om slike mindre avvik kan foretas
uten noen endring av planen eller om det er ngdvendig med en mindre endring i
reguleringsplanen etter PBL. § 12-14 andre ledd.
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7 MILIGPROGRAM

Det er utarbeidet et miljgprogram, RAP-YM-ALS-001, i forbindelse med detaljreguleringen
av fv. 720 Alsetbrua. Miljgprogrammet gjelder for etablering av ny Alsetbru, og er et
vedlegg til detaljreguleringsplanen. Det henvises til vedlagt rapport om miljgprogram for
mer detaljert beskrivelse og vurderinger av miljgmalene.

Miljeprogrammet fastsetter overordnede miljgmal for tiltak og skal bidra til & unngd og
minimere negative pavirkninger pa det ytre miljget til ferdig anlegg. Planen inneholder
spesifikke miljgmal for prosjektet innenfor ulike miljgtema, med tilhgrende konkrete
miljgtiltak. Miljgprogrammet for detaljreguleringsplanen for fv. 720 Alsetbrua har vurdert
folgende 9 miljgmal:

Naturmangfold

Klimagassutslipp, materialbruk og masseh@ndtering
Landbruk

Avfallshandtering

Forurensning jord og vann

Luftforurensning

Lysforurensning

Stgy og vibrasjoner

Kulturarv

O O NO UL WN

Miljgprogrammet skal etterfglges av en mer detaljert miljgoppfalgingsplan (MOP) som skal
angi naermere miljgmal basert pd foringene gitt i MP og beskrive endelige Igsninger og tiltak
som skal fare til at miljgmalene nds pa en hensiktsmessig mate. MOP vil bli utarbeidet som
en del av byggeplanfasen.
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8 RISIKO- OG SARBARHETSANALYSE (ROS-
ANALYSE)

Det er gjennomfgrt en ROS-analyse etter plan- og bygningslovens § 4-3. Fareidentifikasjon
er foretatt og risiko- og sarbarhetsanalysen vurderer 7 aktuelle risiko- og sdrbarhetsforhold.

ROS-analysen er utarbeidet pa reguleringsplanniva, og arbeidet med analysen fglger
metodikk beskrevet i Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB) sin veileder
«Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging» og Statens vegvesen sin veileder for
ROS-analyser i vegplanlegging.

De 7 aktuelle hendelsene risiko- og sarbarhetsanalysen identifisert er:

1  Hendelse 7 Ustabil grunn/fare for utglidning av vegbanen

2 Hendelse 8 Kvikkleireskred

3 Hendelse 10 Flom i elv/vassdrag

4  Hendelse 13 Isgang

5 Hendelse 18 Store nedbgrsmengder, intens nedbgr

6 Hendelse 29 @kt ulykkesrisiko for myke trafikanter

7 Hendelse 42 Annen miljgfare og miljgskader pga. stgrre ugnskede hendelse

Alle hendelsene i ROS-analysen er gitt konsekvensgrad lav, med unntak av hendelse 29

som er gitt middels konsekvensgrad. Tiltak som ma falges opp fra ROS-analysen er listet
opp i tabell 8-1.
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Tabell 8-1: Anbefalinger til tiltak.

ID Fare/risikoforhold Tiltak Oppfoelging
av tiltak
7 Ustabil grunn/fare for Ingen tiltak ngdvendig Ingen
utglidning av vegbanen
8 Kvikkleireskred Ingen tiltak ngdvendig Ingen
10 Flom i elv/vassdrag Ingen tiltak ngdvendig Ingen
13 Isgang Ingen tiltak ngdvendig Ingen
18 Store nedbgrsmengder, intens | Ingen tiltak ngdvendig Ingen
nedbgr
29 @kt ulykkesrisiko for myke Tydelig oppmerking av kjgremgnster Fglges opp i
trafikanter ved ny snu- Eget og tydelig oppmerket venteplass for regulerings-
/holdeplass reisende med buss plan
42 Annen miljgfare og Ingen Fglges opp i
miljgskader pga. stgrre SHA-plan
ugnsket hendelse
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Plandokumenter til politisk behandling

e Forslag til reguleringsplankart, datert 09.06.2023
e Forslag til reguleringsbestemmelser, datert 09.06.2023
e ROS-analyse, datert 09.06.2023

e Oppsummering og kommentarer av forhandsuttalelser, inkludert vedlegg med
kopi av forhandsuttalelser, datert 19.04.2023

@vrige dokumenter

1. Referat fra oppstartsmgte med kommunen, datert 15.11.2022
2. Mulighetsstudie, datert 09.02.2023

3. Tegningshefte, datert 09.06.2023

4. Oversiktstegning bru, datert 31.03.2023

5. Fagrapport naturmangfold, datert 16.02.2023

6. Geoteknisk rapport, datert 20.03.2023

7. Stagyfaglig rapport, datert 23.05.2023

8. Miljgprogram, datert 17.03.2023
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