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Det samlede arealbehovet for nytt dobbeltspor inkludert underbygning veere en 20-25

m bred korridor der nytt spor legges inntil eksisterende. Der nytt dobbeltspor
planlegges i omrader uten jernbane vil jernbanen ha behov for en 25-30 m bred
korridor. Det visuelle influensomradet for landskapsbilde vil variere langs de ulike

traseene.

Konsekvensene for landskapsbilde av de opprinnelige trasealternativene for hele

utredningsstrekningen Nidelv bru — Stjgrdal stasjon og de fire delstrekningene framgar

av fglgende tabell:

Delstrekninger 0-alt
Nidelv bru - Leangen 0
Leangen - Grilstad 0
Grilstad — Homla bru 0
Homla bru — Stgrdal st 0
Reiseopplevelse 0
Hele strekningen 0
Rangering

Det er tre hovedutfordringer vedrgrende konsekvenser for landskapsbildet av nytt
dobbeltspor pa jernbanestrekningen Trondheim — Stjgrdal:

e Nezrfgring og nye fyllinger langs kystlinja er den stgrste utfordringen for
landskapsbildet i forhold til nye traseer for jernbanen mellom Trondheim og

Hommelvik.

e Videre er bru gst for Storsand som gar rett over i tunnel, spesielt utfordrende
landskapsinngrep. Disse konstruksjonene vil kreve ekstra ressurser til gode

avbgtende tiltak.

e Entredje utfordring er de store visuelle inngrepene ved planlagte tunnelpahugg.
Disse kan potensielt kan fa stort negativt omfang i forhold til landskapsbilde.
Landskapets skala og grad av innsyn samt hvor gode avbgtende tiltak som
innarbeides, vil avgjgre konsekvensene for landskapsbildet.

Konsekvensene for landskapsbilde av de reviderte trasealternativene for
delstrekningen Grilstad — Homla bru framgar av fglgende tabell:
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Delstrekning Arev B rev Drevl Drev2

Grilstad — Homla bru = = ++ ++
Reiseopplevelse -/0 -/0 e -
Rangering 4 3 1 2

Konsekvensvurderingene ift landskapsbilde konkluderer med at alternativene med
lange tunneler (D-rev 1 og D-rev 2) best vil kunne ivareta hensynet til det visuelle
miljget langs det planlagte dobbeltsporet. Viktige avbgtende tiltak vil vaere:

e Behov for et overordnet landskapskonsept for traseen som blir valgt

e Bevisst forhold til visuell eksponering av anlegget

e Enhetlig utforming av konstruksjoner som f.eks. bruer og tunnelportaler
e Dempe det visuelle uttrykket pa jernbanetekniske anlegg
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Forord

Foreliggende dokument er en utredning av konsekvenser for landskapsbilde i
forbindelse med utbygging av dobbeltspor mellom Trondheim og Stjgrdal.
Konsekvensutredningen inngar i arbeidet med kommunedelplan pa strekningen
mellom Leangen og Hommelvik.

For delomrader der det tidligere er utarbeidet planer, sa som mellom Hommelvik og
Vaernes stasjon (Gevingasen tunnel og dobbeltsporparsellen Hell — Varnes), legges
disse til grunn for vurderingene.

Trasealternativene har utviklet seg i I@pet av planprosessen. Rapporten vurderer i
utgangspunktet konsekvensene av de opprinnelige alternativene A, B, C og D.

Konsekvensene av de reviderte alternativene A, B og D framgar av rapportens vedlegg.

Jernbaneverket er tiltakshaver og har dermed formelt ansvar for planarbeidet.

Norconsult har, pa vegne av Jernbaneverket, utarbeidet konsekvensutredningen.
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1 Innledning

11 HVA UTREDES

Landskapsbildet er et uttrykk for et omrades visuelle sarpreg eller karakter, og
omhandler de visuelle og estetiske kvalitetene i omgivelsene og hvordan disse endres
som fglge av et tiltak. Landskapsbilde omfatter alle omgivelsene, fra det tette
bylandskap til det ubergrte naturlandskap. Temaet vil ta for seg bade hvordan tiltaket
er tilpasset landskapet og hvordan landskapet oppleves sett fra jernbanen
(reiseopplevelse).

Et omrades saerpreg er definert som et konsentrert uttrykk for samspillet mellom et
landskapsomrades naturgrunnlag, arealbruk, historiske og kulturelle innhold, og
romlige og andre sansbare forhold. Slike landskapskomponenter inngar som grunnlag
for en visuell vurdering av landskapet.

Tema landskapsbilde avgrenses mot de andre ikke prissatte fagtemaene pa fglgende
mate:

e Devisuelle forholdene knyttet til kulturlandskapet, kulturminner og
kulturmiljg behandles under landskapsbilde. Landskapets historiske innhold
og forstaelsen av historien, behandles under tema kulturmiljg

e Byens/stedets sosiale liv og betydning for de som bor i eller er brukere av et
omrade behandles under temaet naermiljg og friluftsliv. | tema
landskapsbilde/bybilde er det omradenes visuelle kvaliteter som blir
behandlet

e De visuelle virkningene av tiltaket, for eksempel et tunnelpahugg eller
vegetasjonsetablering, sett fra jernbanens omgivelser og evt. innvirkning pa
reiseopplevelsen behandles under landskapsbilde

e Reduksjon av utearealenes funksjonelle kvaliteter som fglge av stgy, stav,
luftforurensing og lokalklimatiske endringer, behandles under naermiljg og
friluftsliv

e De visuelle forholdene knyttet til naturlandskapet og vegetasjon som visuelt
element i landskapet behandles under tema landskapsbilde, mens artenes
betydning i et gkologisk perspektiv behandles under tema naturmiljg

1.2 TILTAKS- OG INFLUENSOMRADE

1.2.1 TILTAKSOMRADE

Tiltaksomradet bestar av alle omrader som blir direkte bergrt av den planlagte
utbyggingen, inklusive tilhgrende virksomhet som for eksempel eventuelle
anleggsveger, areal som permanent eller midlertidig benyttes til lagring av utstyr etc.
En beskrivelse av tiltaksomradet finnes i kapittel 3.

1.2.2 INFLUENSOMRADE

For landskapsbildet vil alle omrader som har innsyn til tiltaket, og er visuelt bergrt av
tiltaket, innga i influensomradet. Influensomradet kan derfor strekke seg langt utenfor
det definerte tiltaksomradet. Det visuelle influensomradet begrenses som oftest av
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terrengets form, hgyere vegetasjon og bebygde volumer. Dette er faktorer som kan
forandre seg og vil da innvirke pa den visuelle influensen. Vegetasjon er som regel den
mest sarbare faktoren, da den lett kan fjernes og endres og i tillegg kan ha ulike
skjermegenskaper avhengig av type og i forhold til rstidene.

Den visuelle influensen vil i denne rapporten bli beskrevet i forhold til det overordnede
plannivaet hvis formal er valg av trase. Strekningen er tredelt med tanke pa en
overordnet landskapsinndeling; Trondheim by, jordbruksbygdene i mellom Trondheim
og Stjgrdal, og Stjgrdal by. Da Stjgrdal allerede er utredet i forhold til dette temaet, vil
denne utredningen ta for seg influensen for Trondheim og jordbruksbygdene langs
fjorden. Influensen vil bli beskrevet som en overordnet influens- og sdrbarhetsanalyse i
forhold til landskapstype, men spesielle forhold omtales.

Et definert influensomrdde bgr tegnes opp nar trase er valgt og planomradet skal
reguleres. Her bgr ogsa grad av eksponering utredes og detaljerte avbgtende tiltak
beskrives.

13 INFLUENS- OG SARBARHETSANALYSE

1.3.1 TRONDHEIM BY

Jernbanen er lokalisert sammen med sentrumskjernen pa ei flate ut mot fjorden. Det
flate landskapet, tett urban bebyggelse og neerhet til naeringsarealer gjgr at en
utvidelse av eksisterende jernbanetrase og evt. utbedring av stasjoner ikke vil endre,
eller veere synlig, i det overordnede bylandskapet i nevneverdig grad.

Jernbane og jernbanestasjoner er en type anlegg som i utgangspunktet inngar som en
naturlig del av det bebygde bylandskapet, og som er mulig a tilpasse. Unntaket er
spesielle landskapselementer, historiske miljger og kulturlandskap, som ikke uten
videre kan eller bgr flyttes, og som vil ga tapt som berikende deler av et bylandskap.
Da det er planlagt a legge lokk over jernbanen forbi det verdifulle kulturmiljget Lade
kirkegard, vil ikke utvidet og/eller elektrifisert jernbanespor fra Nidelv bru og ut til
Leangen komme i stor konflikt med historiske bygg/miljger, arkitektoniske perler, eller
verdifulle kulturlandskap ut over dagens situasjon.

Nye master i forbindelse med elektrifiseringen (del av 0-alternativet) vil gke den
visuelle influensen i landskapsbildet noe ved at de vil fungere som markgrer i
landskapet, uten at dette ngdvendigvis forringer bybildet.

Dette gjgr at den visuelle tilstedevaerelsen mellom dagens og framtidig situasjon ikke
vil vaere stor, og eksponering antas & ikke bli nevneverdig negativ eller forstyrrende i
det store landskapsbildet hvis det gjgres ngdvendige avbgtende tiltak.

1.3.2 JORDBRUKSBYGDENE

Fra Leangen til Hommelvik gar vi over til et storskala jordbrukslandskap med mektige
aser pa den ene siden og et stort og samlende fjordspeil pa den andre siden. Mellom
aser og fjord skraner landskapet jevnt mot nord.

Det hellende terrenget bidrar til at tiltaket ikke eksponeres mot en motstaende flate
(som i daldrag), og at traseene ligger i nedre del av terrenget gjgr at utsynsretningen
fra veger, boliger og oppholdsplasser i hovedsak har standpunkt ovenfor tiltaket.
Jernbanen fglger i store deler av strekningen kystlinja og har derfor stort
eksponeringspotensiale ut mot fjorden. Jernbanetraseene fglger i dagsone
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hovedstrukturene i landskapet, noe som bidrar til bedre harmoni med omgivelsene
enn om jernbanen hadde hatt linjefgring pa vers. Baneanlegget i seg selv er lite
volumigst, men trasealternativene har stedvis store fyllinger og flere tunnelpahugg
som vil skape store inngrep i landskapet.

Helningen mot nord gir i mye skyggevirkning i landskapet, dette sammen med
landskapets store skala bidrar til at tiltak og inngrep absorberes bedre enni et
soleksponert omrade hvor kontraster i landskapet heller blir forsterket.

Kyst- og strandlinje er seerdeles sarbare landskapsomrader, da denne landskapstypen
har en stor egenverdi som ikke kan gjenskapes. Det er derfor utfordrende a finne
tilfredsstillende avbgtende tiltak, samt skape en sgmlgs sammenheng med
omgivelsene, der traseene kommer i direkte konflikt med denne landskapstypen. Man
kan likevel skape ny kystlinje med lignende og/eller nye kvaliteter og utforming, men
dette bgr vaere unntaksvis og gjgres med hgy estetisk bevissthet og kjennskap til
stedets karakter, kvaliteter og utfordringer. Kystomrader og strandsone er i tillegg
meget apne landskapstyper, og potensiell naereksponering er stor. | bakkant av vikene
langs fjorden er det flere plasser ogsa apne jordbruksomrader, noe som forsterker den
apne landskapsuttrykket og gker sarbarhet for inngrep og eksponering innad i de
aktuelle omradene og ut mot fjorden. Aktuelle omrader er i seerdeleshet
Ranheimsfjaera med Veeresbukta, og videre Saksvikbukta, Malvikbukta, samt fjeera
langs Torp og Sandbukta ved Midtsanden.

Alle alternativer for nye traseer medfgrer nye tunnelpahugg. Pahugg i bratte koller
eller assider har hgyt eksponeringspotensiale, derfor har lokalisering og innsynsretning
mye a si for eksponeringen. Linja er i dag lagt slik at innsynsretning til pahugg ikke er
direkte ut fjorden, og at boligbebyggelse i hovedsak er lokalisert over pahugget. | de
fleste tilfellene er det de naere omradene som vil fa en stor visuell pavirkning. |
Saksvika vil pahuggene eksponeres sterkt inn mot det apne landbruksarealet i mellom
pahuggene, samt mot kystnaert rekreasjonsomrade ned mot fjorden.

Det kan vaere aktuelt med bru eller fylling i Malvikbukta, samt bru i gst for Storsand.
Dette vil endre landskapsbildet i Malvikbukta vesentlig og har et meget hgyt
eksponeringspotensiale, bade i neeromradet og ut mot fjorden. Bru eller fylling vil ogsa
medfgre store inngrep i en meget sarbar landskapstype. Valg av type bru, lengden pa
denne og hvor tilslutningen til terreng lokaliseres, samt hvordan brua utformes, har
mye & si for det visuelle omfanget. En ren fylling over Malvikbukta vil veere det minst
gunstige alternativet, da det vil sla maksimalt darlig ut pa lokalisering, linjefgring og
utforming i omfangsvurderingen.

133 OPPSUMMERING

Det mest problematiske for landskapsbildekonsekvensene av nytt dobbeltspor for
jernbanen mellom Trondheim og Hommelvik er naerfgring og fylling i kystlinja. Her kan
spesielt nevnes Ranheimsfjzera (Vaere), hvor banen i dag ligger direkte i linja over en
lengre strekning og er meget eksponert i et stgrre landskapsrom. Det er kun alternativ
B som frigjgr denne delen av kystlinja, og det er kun alternativ D som ikke kommer i
direkte konflikt med kystlinja pa hele strekningen.

Den neste store utfordringen er mulig inngrep i Malvikbukta (alt. B) og gst for Storsand
(alt. A og B), hvor det vurderes bru sgr for Sandbukta.
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Tredje utfordring for landskapsbildet er de store inngrepene vedrgrende
tunnelpahugg, lokalisering, innsynsretning og terrengforming rundt pahuggene har
stor innvirkning pa omfang. Alle alternativer har to tunnelpdhugg som er utvidelse av
eksisterende pahugg. Ut over dette har alternativ B flest nye pahugg (7 stk) og
alternativ D kun ett nytt tunnelpdhugg.

Disse tre utfordringene vil ha hovedfokus i omfangsbeskrivelsen og i sammenligning av
de ulike trasealternativene.
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Metode

Metodikken for vurdering av ikke-prissatte konsekvenser i Statens vegvesen
handbok V712 (tidligere handbok 140) er bygd opp i tre trinn:

e VERDIER i planomradet beskrives for de ulike utredningstemaene.
Det gjgres en faglig vurdering av hvor verdifullt et omrade eller
miljg er

e Vurdering av hvilket OMFANG av endringer tiltaket antas 38 medfgre
for bergrte miljger/omrader

e KONSEKVENS er en sammenstilling av verdi og omfang

Metoden tilpasses kommuneplanniva og utredningens formal om valg av
trase.

Arbeidsgangen er som fglger:

Definere influensomradet.

Det defineres et influensomrade for hvert tema. Influensomradet beskrives i
denne rapporten som en influens- og sarbarhetsanalyse, da dette er mest
formalstjenlig i forhold til plannivaet og detaljeringsgraden pa tiltaket.

Innhente data og opplysninger. Beskrive eksisterende forhold

Det er gjort befaringer, gjennomgang av tidligere registreringer og andre
relevante kilder. Data og opplysninger er innhentet fra eksisterende
databaser.

Verdivurdering av omrader/miljger

Traseene er delt inn i ulike delstrekninger etter hva som er formalstjenlig i
forhold til planniva og utredningens formal om valg av trase. Traseene har et
definert tiltaksomrade som er 50 meter pa hver side av jernbanelinja.
Delstrekningenes tiltaksomrade er kartfestet og beskrevet.

For temaet Landskapsbilde er hver av delstrekningene del inn i
enhetlige/funksjonelle miljper eller omrader. Det er gjort en faglig vurdering
av hvor verdifulle de ulike omradene er. Kriteriene for verdivurdering er satt
i handbok V712, og er basert pa nasjonale mal og retningslinjer. Det brukes
en 3-delt verdiskala: liten — middels — stor.

Beskrive omfang og konsekvenser alternativene har for omradet/miljger.
For hvert miljg/omrade beskrives tiltakets omfang; en vurdering av hvordan
vegtiltaket antas a pavirke de ulike miljgene/omradene sammenlignet med
O-alternativet.

Omfangsvurderingene er gjort pa grunnlag av plantegninger og
visualiseringer som antyder tiltakets fysiske utforming med skjeeringer,
fyllinger, konstruksjoner og anleggsomrade. Fysiske inngrep i
anleggsperioden, samt midlertidige og varige deponiomrader som er direkte
relatert til tiltaket, er ogsa inkludert i konsekvensanalysen.

Tiltakets pavirkning kan veere oppdeling av miljger/omrader, lokalisering av
tiltaket i terrenget, tiltakets forhold til landskapets skala og proporsjoner,

stgrrelse og utfgrelse av terrenginngrep, visuelle barrieredannelser, fierning
av vegetasjon, nye bygningsvolumer, master, m.m. Omfanget av pavirkning
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beskrives i en 5-delt skala fra ”stort negativt” til ”stort positivt”.
Konsekvensen for miljpet/omradet fastsettes ved & sammenholde verdi og
omfang i en matrise kalt "konsekvensvifte”.

Verdi

Ingen verdi

Omfang Liten Middels Stor

Stort
positivt

Middels
positivt

Lite
positivt

Intet omfang

Lite
negativt

Middels
negativt

Stort
negativt

Figur 1: Konsekvensvifte ihht. Statens vegvesens hdndbok V712.

For hvert alternativ er det en rekke miljger/omrader som far ulik
konsekvens. Disse er ssmmenstilt for a finne én konsekvens for hvert
alternativ.

Beskrive mulige avbgtende tiltak

Avbgtende tiltak skal vurderes og kostnadsberegnes. Der effekten av
eventuelle avbgtende tiltak er inkludert i konsekvensanalysen, som er tilfelle
vedr. utredningen av Landskapsbildet, er ogsa kostnadene ved disse tatt
med i investeringskostnadene.

Beskrive behov for eventuelle naermere undersgkelser og
etterundersgkelser.

Behovet for naermere undersgkelser fgr giennomfgring av tiltaket, og
eventuelle etterundersgkelser med sikte pa a overvake og klargjgre de
faktiske virkninger av tiltaket, er beskrevet i kapittelet om avbgtende tiltak.
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3 Tiltaket

3.1 ELEKTRIFISERT DOBBELTSPOR

Nedenfor vises normalprofilet for elektrifisert dobbeltspor iht Jernbaneverkets
tekniske regelverk samt 3D-illustrasjon fra et tilsvarende dobbeltsporprosjekt i Bergen.
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Figur 2 Normalprofil for elektrifisert dobbeltspor (Kilde: JBV Teknisk regelverk)

Normalprofilet krever 16-20 meters bredde inkl. master for kontaktledning. Profilet er
minst ved nyanlegg dobbeltspor og stgrst nar nytt spor legges langs eksisterende spor.
| tillegg kommer ngdvendige skraningsutslag (avhengig av sideterreng og
grunnforhold), samt at vegetasjonen skal ryddes 17 meter ut fra profilets ytre kant.

W

\Tm

|

Figur 3 Visualisering av planlagt dobbeltspor gjennom Ulriken i Bergen. (Kilde: JBV)
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3.2 TILTAKSOMRADET NIDELV BRU - STIGRDAL STASJON

Tiltaksomradet for ny dobbeltsporet jernbane mellom Trondheim og Stjgrdal strekker
seg fra Nidelv jernbanebru i vest til Stjgrdal stasjon i gst. Dagens jernbanestrekning er
om lag 33 km lang og ligger i Trondheim, Malvik og Stjgrdal kommuner.

Tiltaket gir noe kortere banestrekning med kurvatur som taler hgyere toghastighet,
mye raskere togframfgring (20-27 min mot dagens 29-42 min) og ett togstopp mindre
for lokaltog.

Tiltaksomradet med de fire trasealternativene A, B, C og D som er et resultat av
utredningsprosessen sa langt, er vist med ulike farger i figuren under.

Saksvik/

Vikhammer
Nidelv bru
Grilstad/Ranheim/
Kruskajordet

Hommelvik

Alternativ A —
Alternativ B —
Alternativ ©

Alternativ D —_—

Diagens trasé som kan
frigjeres & andre formal

Figur 4: Tiltaksomrddet Nidelv bru — Stjgrdal stasjon med trasealternativer

Dagens sporareal som ikke skal benyttes i noen av alternativene (grgnn linje) kan
fristilles til annen bruk.

Tiltaksomradet er delt inn i de fire delstrekningene:

e Nidelv bru —Leangen

e Leangen — Grilstad

e Grilstad —Homla bru

e Homla bru — Stjgrdal stasjon

For Landskapsbilde skal det kun utredes til og med Hommelvik, og det siste

delomradet vil derfor for dette temaet heretter vaere
e Hommelvik, fra Homla bru

16 | KONSEKVENSUTREDNING LANDSKAPSBILDE



Konsekvensutredning for Side: 17av 85

X - . . Dok.nr: POU-00-A-00133
dobbeltspor Trondheim S - Stjgrdal Landskapsbilde Rev: 03A
Dato: 07.10.2016

3.3 NIDELV BRU - LEANGEN

3.3.1 ETT TRASEALTERNATIV
Fra Nidelv bru og til og med Leangen stoppested (3,5 km) er det ett trasealternativ; A.

Alternativ A fglger dagens trase og nytt spor anlegges parallelt med eksisterende
gjennom Lademoen.

Midelv bru

Leangen

Figur 5: Delstrekning Nidelv bru - Leangen

Planlagt stoppmgnster for lokaltogtrafikk til og fra Trondheim Sentralstasjon pa
strekningen er dagens stasjoner pa Lademoen og Lilleby samt ny stasjon pa Leangen.

Planprogrammets kap 3.1 beskriver utfordringer pa delstrekningen naermere, og
alternativet er vist mer detaljert pa sportegningen A01.

Det nye dobbeltsporet starter rett gst for Nidelv bru. Traseen fglger dagens
dobbeltspor mot Lademoen, hvor nytt dobbeltspor plasserer seg sa gunstig som mulig
mellom bygningene etter brua over Strandveien.

Plattformene pa Lademoen stoppested ligger som sideplattformer og en fremtidig
utvidelse av disse vil vaere mot Nidelv bru.

Nytt dobbeltspor ligger pa venstre side ved Strandveien men gar over pa hgyre side
videre mot Leangen.

Det blir ny jernbanebro over Jarleveien ved km 1,7 og nye sideplattformer ved Lilleby
stoppested. Videre mot Leangen forsetter nytt dobbeltspor pa hgyre side.

Ved Leangen er sporplanen tilpasset gjeldende hovedplan for nytt stasjonsomrade.
Sidesporet fra Stavne-Leangen banen kommer inn pa utgdende spor ved ca km 3 og
krysser denne i en dobbel kryssveksel og videre inn pa inngaende spor fgr
midtplattformen pa nye Leangen stasjon. Her er det ogsa plassert et sidespor med
avgrening med en dobbelkrum sporveksel i inngadende spor. Sidesporet ligger pa
nordsiden av stasjonen.

34 LEANGEN - GRILSTAD
Fra Leangen stoppested til Grilstad (2 — 2,2 km) er det to trasealternativ; A og B.

Det er ikke planlagt togstopp pa delstrekningen. Dagens stoppested pa Rotvoll legges
ned. Planprogrammets kap 3.2.1 beskriver utfordringer pa delstrekningen naermere.
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Figur 6: Delstrekning Leangen — Grilstad

34.1 ALTERNATIV A
Alternativ A er nytt spor parallelt med eksisterende gjennom Rotvoll-omradet.

Alternativet er vist med rgd strek i oversiktskartet og er mer detaljert framstilt i
sportegningen A02.

Nytt spor bygges pa fgrste del av stekningen pa venstre side, mens det flyttes over pa
hgyre side nermere Grilstad. Dette for a redusere inngrepene i eksisterende
bebyggelse.

3.4.2 ALTERNATIV B

Alternativ B gar mer rett fram og i tunnel under Fykhaugen og St.Hanshaugen pa
Rotvoll.

Alternativet er vist med bla strek i oversiktskartet og er mer detaljert framstilt i
sportegningene BO1 og BO2.

Etter Leangen stoppested grener nytt dobbeltspor av fra dagens spor og krysser
Leangen allé i ny bru der sporene krysser i dag. Videre svinger nytt dobbeltspor mot
hgyre og vekk fra dagens spor og krysser Haakon VII's gate i ny bru fgr den faller med
maks fall i tunell under Fykhaugen og videre under St. Hanshaugen.

3.5 GRILSTAD — HOMLA BRU

3.5.1 FIRE TRASEALTERNATIV

0 Saksvik/
Vikhammer

Grilstad/Ranheim/
Kruskajordet

Hommelvik

Figur 7: Delstrekning Grilstad — Homla bru
Fra Grilstad til Homla bru (15 — 17 km) er det fire trasealternativ; A, B, C og D.

Stoppmenster for lokaltogtrafikk pa strekningen er Grilstad / Kruskajodet / Ranheim,
Vikhammer / Saksvik og Hommelvik.
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Planprogrammets kap 3.2.2 beskriver utfordringer pa delstrekningen narmere.

3.5.2 ALTERNATIV A

Saksvik/
Vikhammer

Grilstad/Ranheim/
Kruskajordet

Hommelvik

Figur 8: Delstrekning Grilstad — Homla bru

Alternativ A gjenbruker dagens trase relativt mye; pa strekningene Grilstad-Vzere,
Saksvik-Vikhammer og Malvikbukta-Midtsanden er det i stor grad er nytt spor parallelt
med eksisterende. Det har to korte tuneller (Vaere-Saksvik, Naustbeget) og en lang
tunell (Midtsanden-Hommelvik V). Mulige togstopp er dagens stasjoner pa Ranheim,
Vikhammer og i Hommelvik.

Alternativet er vist med rgd strek i oversiktstegningen og er mer detaljert framstilt i
sportegningene A03, A04, A05, AO6 og AO7.

Traseen for dobbeltsporet fglger eksisterende bane gjennom Ranheim. Nytt spor
bygges pa hgyre side fram til dagens Ranheim stasjon.

Dagens Ranheim stasjon bygges om til 2 spors stasjon med sideplattformer.
Sporforbindelsen fra stasjonsomradet opp til Ranheim fabrikker opprettholdes.

Mellom Ranheim stasjon og Vaere ligger nytt dobbeltspor pa venstre side av dagens
spor. For a redusere inngrepene i eksisterende bebyggelse skifter nytt dobbeltspor
igien over pa hgyre side ved km 8,9.

Fra Veere gar traseen i tunell (1,5 km) under Hundhammeren til Saksvikbukta der den
kobler seg pa dagens spor.

Stasjon pa Vikhammer kan anlegges pa tilsvarende sted som i dag, og den er vist som
to spors stasjon med sideplattformer.

Fra Vikhammer fglger dobbeltsportraseen delvis dagens spor. Der sporet fglger dagens
bane, ligger nytt spor pa hgyre side. Det er planlagt en relativt kort tunell (vel 1 km)
gjennom Naustberget. Ved Malvikbukta fglger traseen i stor grad dagens spor gjennom
omradet. Nytt spor parallelt med og sgr for, dagens spor fram til Storsand (km 17,2) og
ny jernbanebro mellom Storsand og Midtsandan. Ved Midtsanden er det flere mulige
traséalternativer fgr pahugg for tunell mot Hommelvik.

Vestre pahugg for snaue 3 km lang tunnel Midtsandan-Hommelvik vest ved km 18,3.
@stre pahugg for Midtsandan-Hommelvik V tunellen ved km 21,2-21,3. Malvikveien og
boligvei ma legges om.

Kulvert under sporene i Hommelvik sentrum (km 23,1-23,2) for & ivareta behovet for
kryssing av jernbanen.
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3.5.3 ALTERNATIV B

0 Saksvik/
Vikhammer

Grilstad/Ranheim/
Kruskajordet

Hommelvik

Figur 9: Delstrekning Grilstad — Homla bru

Alternativ B gjenbruker dagens trase noe mindre; pa strekningene Grilstad-Ranheim,
Saksvik-Vikhammer og Malvikbukta-Midtsanden er det i stor grad er nytt spor parallelt
med eksisterende. Alternativet er sammenfallende med A pa strekningene Grilstad-
Ranheim og Saksvik-Homla bru.Det har en kort (Vikhammer-Malvik) og to lange
(Ranheim-Saksvik og Midtsanden-Hommelvik V) tuneller. Alternativet omfatter nytt
togstopp pa Grilstad, samt dagens stasjoner pa Vikhammer og i Hommelvik.

Alternativet er vist med bla strek i oversiktstegningen der det skiller seg fra alternativ A
(Ranheim-Saksvik og rundt Malvikbukta), og er mer detaljert framstilt i sportegningene
BO3, BO4 og BO5.

Gjennom omradet ved Ranheim fabrikker ligger alternativet pa dagens terrengniva, til
forskjell fra alternativ D.

Vestre pahugg for en snaut 4 km lang tunnel Ranheim-Saksvik er planlagt ved km 7,9.
@stre pahugg for tunnelen er ved km 11,8.

Togstopp pa Vikhammer kan anlegges pa tilsvarende sted som i dag, og den er vist som
to spors stasjon med sideplattformer.

Alternativet er i stor grad identisk med alternativ A pa strekningen Saksvikbukta —
Homla bru, bortsett fra i Malvikbukta der alternativ B krysser bukta pa bru eller fylling.

Videre er det nytt spor parallelt med og sgr for, dagens spor fram til Storsand (km 17,2)
og jernbanebro mellom Storsand og Midtsandan.

Vestre pahugg for en vel 3,3 km lang tunnel Midtsandan-Hommelvik vest blir ved km
17,9. Dette krever omlegging av Malvikveien ved Midtsandan (km 17,7). @stre padhugg
for tunellen blir ved km 21,2-21,3. Malvikveien og boligvei ma legges om som fglge av
dette.

Stasjonslgsningen pa Hommelvik er pa tilsvarende mate som i alternativ D bygget opp
med 4 spor, og 2 sideplattformer.
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3.54 ALTERNATIV C

0 Saksvik/
Vikhammer

Grilstad/Ranheim/
Kruskajordet

Hommelvik

Figur 10: Delstrekning Grilstad — Homla bru

Alternativ C gjenbruker dagens trase lite; pa strekningen Grilstad-Vaere er det nytt spor
parallelt med eksisterende. Alternativet er sammenfallende med A pa strekningene
Grilstad-Vaere og Hommelvik V-Homla bru. Det har en kort (Vaere-Saksvik) og en lang
(Saksvik-Hommelvik V) tunell. Mulige togstopp er dagens Ranheim st, i Saksvikbukta
(ny) og dagens stasjon i Hommelvik.

Alternativet er vist med gul strek i oversiktstegningen der det skiller seg fra alternativ A
(Veere-Hommelvik), og er mer detaljert framstilt i sportegningene C01, C02 og C03.

Fra Vaere gar traseen direkte i retning Hommelvik, og har mulig stasjonsplassering i
dagen i Saksvikbukta som erstatning for Vikhammer. Vestre pahugg for snaue 1,5 km
lang tunnel Vaere-Saksvik blir ved km 9,9. @stre pahugg for tunnelen blir ved km 11,3.
Dette krever omlegging av Malvikveien ved Vzere.

Det er planlagt nytt stoppested i Saksvikbukta for befolkningen i Vikhammer- og
Saksvik/Hundhammeren -omradet (to spor med sideplattformer).

Videre gar traseen i en om lag 9,5 km lang tunnel Saksvik-Hommelvik sgr med vestre
pahugg ved km 11,7.

Traseen kobles mot alternativ D fgr Hommelvik, og har tilsvarende trasé fra
tunnelpahugget og videre gjiennom Hommelvik sentrum.

3.5.5 ALTERNATIV D

0 Saksvik/
Vikhammer

Grilstad/Ranheim/
Kruskajordet

Hommelvik

Figur 11: Delstrekning Grilstad — Homla bru

Alternativ D gjenbruker dagens trase svaert lite; pa strekningen Grilstad-Ranheim er det
nytt spor parallelt med eksisterende. Alternativet er ssmmenfallende med A pa
strekningene Grilstad-Ranheim og Hommelvik S-Homla bru. Det har en lang (Ranheim-
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Hommelvik S) tunell. Mulige togstopp er Kruskajordet (ny) og dagens stasjon i
Hommelvik.

Alternativet er vist med lilla strek i oversiktstegningen der det skiller seg fra alternativ
A (Ranheim-Hommelvik), og er mer detaljert framstilt i sportegningene D01, D02, D03,
D04 og DOS5.

Nytt dobbeltspor vil ligge pa hgyre side frem mot Ranheim sentrum.

Pa denne strekningen fglger sporene dagens hgyder pa enkeltsporet. Ved km 6,61
faller igjen sporet med 20 %.. Nytt dobbeltspor viker her vekk fra dagens spor som
svinger seg kraftig til venstre inn mot dagens Ranheim stasjon.

Fra Ranheim gar nytt dobbeltspor rett fram i kurven inn mot Ranheim stasjon og faller
for & kunne krysse under sidesporene/industrisporene til Ranheim fabrikker.

Nytt togstopp for Ranheimsomradet er planlagt pa Kruskajordet rett nord for Ranheim
papirfabrikk. Denne er foreslatt som to spors stasjon med sideplattformer.

Ved km 7,3 stiger banen oppover og gar i en lang tunnel helt frem til Hommelvik.

Tunnelen mellom Ranheim og Hommelvik er ca. 13,1 km lang. Like fgr utlgpet ut i
Hommelvik far vi avgrening til to togspor pa hver side av dobbeltsporet.

Ute av tunnelen flater sporene ut og vi far sideplattformer utenfor togsporene.
Hovedsporene i midten har ingen plattform.

Nord pa stasjonen er det satt av plass for to sidespor. Sporene er 400 m lange og har
forbindelse med togsporet i begge ender.

3.6 HOMLA BRU - STJORDAL STASJON

3.6.1 ETT TRASEALTERNATIV

Fra Homla bru til Stjgrdal stasjon (9 km) er det ett trasealternativ; A.
Landskapsutredningen tar kun for seg linja i Hommelvik.

Alternativ A er nytt spor parallelt med eksisterende gjennom Gevingasen i eget
tunnellgp.

Hommelvik

Figur 12: Delstrekning Hommelvik, fra Homla bru

Alternativet er vist mer detaljert pa sportegningen A0S.
Planprogrammets kap 3.3 beskriver utfordringer pa delstrekningen naermere.

Etter stasjonen fglger nytt dobbeltspor pa venstre side av dagens spor og inn mot den
relativt nye Gevingasen jernbanetunell som har enkeltspor. P4 Hommelviksiden er det
gjort klart for nytt spor mot Hell. Nytt spor fglger dagens spor som en ny enkeltsporet
tunnel med en avstand pa 27 m.
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3.7 BESKRIVELSE AV O-ALTERNATIVET

O-alternativet er definert som dagens jernbane med enkeltspor mellom Nidelv bru og
Hommelvik. Planlagte utbyggingstiltak pa strekningen som inngar i NTP 2014-2023 skal

vaere en del av alternativet. Tiltakene er:

e  Elektrifisering av Trgnderbanen og Merakerbanen

e  Utbygging av nytt signalsystem (ERTMS)

e Dobbeltspor mellom stoppestedene Hell og Vaernes
e Stasjonstiltak pa Leangen, Hell og Vaernes.

Nidelv | Leangen | | Grilstad |
bru

Figur 13: Dagens bane er markert med svart strek. (Kilde: Jernbaneverket 2015)

| det fglgende beskrives tiltakene som skal ligge til grunn for null-alternativet.

3.7.1 ELEKTRIFISERING AV TRONDERBANEN OG MERAKERBANEN

Homla
bru

Slik prioriteringen er i gjeldende NTP vil elektrifisering av eksisterende banestrekning

som del av Trgnderbanen, bli realisert flere ar fgr utbygging av nytt dobbeltspor.
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Figur 14 Skisse av elektrifisert enkeltsporet jernbane (Kilde: Jernbaneverket 2011)
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Konsekvensene av elektrifisering av dagens enkeltspor f.eks. i forhold til arealbehov,
landskapsbilde, stay og elektromagnetiske felt, handteres i plan- og
utredningsprosessen for dette tiltaket.

Null-alternativet er dermed dagens enkeltspor i elektrifisert stand.

3.7.2 UTBYGGING AV NYTT SIGNALSYSTEM (ERTMS)

ERTMS star for European Rail Traffic Management System. Det er et felleseuropeisk
system for & styre togtrafikken. Dagens relébaserte signalanlegg, ofte preget av feil
som bergrer togtrafikken, bruker utvendige lyssignaler langs sporet for a styre togene.
ERTMS-systemet sender informasjon og kjgretillatelser via en monitor plassert i
lokfgrerens hus. De utvendige lyssignalene blir derfor overflgdige og fijernes. Systemet
krever ikke mer areal langs sporet.

3.73 DOBBELTSPOR OG STASJONSTILTAK HELL - VERNES
Mellom stoppestedene Hell og Vaernes legges vedtatt reguleringsplan for dobbeltspor
og Hell stasjon til grunn. Utbygging iht planen er satt i gang.

Figur 3-15: Illustrasjonplan Hell stasjon. Kilde: Rambgl|.

Konsekvensene av denne delen av dobbeltsporet er tidligere utredet i egen
planprosess. For tema som det kun gir mening i a vurdere for hele strekningen
Trondheim-Stjgrdal, slik som f.eks. samfunnsgkonomi samt lokale og regionale
virkninger, skal delstrekningen innga. For andre tema henvises til tidligere gjennomfgrt
konsekvensutredning.

3.7.4 STASJONSTILTAK LEANGEN

Sporplan for nye Leangen stasjon er optimalisert i dette prosjektet. Optimalisert
versjon skal ligge til grunn for detaljplanen for stasjonsomradet. Ferdig utbygd nye
Leangen stasjon inngar i null-alternativet.
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Figur 16 Utsnitt av omrddereguleringsplan for Leangen senteromrdde med bl.a. lokklgsning over jernbanen
(Kilde: Trondheim kommune 2013)

Konsekvensene av ny stasjon er tidligere utredet i egen planprosess. For tema som det
kun gir mening i a vurdere for hele strekningen Trondheim-Stjgrdal, slik som
samfunnsgkonomi samt lokale og regionale virkninger, skal Leangen stasjon innga. For
andre tema henvises til tidligere gjennomfgrt konsekvensutredning.
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4 Dagens situasjon

4.1 INNLEDNING

Dagens situasjon er definert som dagens utbygging samt planlagt utbygging langs linja.
Det innebaerer at konsekvenser av alle tiltak vurderes bade for eksisterende
bebyggelse og for fremtidig planlagt boligutbygging.

Byplankontoret i Trondheim administrerer en felles boligfeltbase for 10 kommuner i
Trondheimsregionen. Den blir oppdatert kvart ar og blir blant anna brukt som grunnlag
for arbeidet med felles befolkningsprognose.

Resultat fra den siste prognosen (TR2014M) er publisert her:
http://trondheimsregionen.no/no/prosjekter/statistikk/prognoser-for-kommunene

Ved a klikke pa ”Resultater for kommunene” far du opp et excel-dokument med
tabeller som viser folkemengden totalt og i ulike aldersgrupper, samt boligpotensial og
forutsatt boligbygging (arkfane ”Boligpotensial felt” og ”Boligbygging felt”).

Avgrensing og geografisk lokalisering av boligfelta er tilgjengelig i kartportalen til det
interkommunale arealplanarbeidet for Trondheimsregionen; IKAP. Den finner dere
her: http://trondheimsregionen.no/no/prosjekter/ikap-2-under-
rullering/grunnlagsdokumenter-ikap-2 > Kartportal for boligfelt og naeringsareal.

Her fins ogsa kart over kartlagt nzeringsareal i regionen.
4.2 OVERORDNET LANDSKAPSANALYSE

4.2.1 LANDSKAPSANALYSE
Strekningen Trondheim-Stjgrdal er en del av Landskapsregion 26 Jordbruksbygdene
ved Trondheimsfjorden.

Figur 16 Regionen er markert med r@dt, strekningen er innringet med svart. (Kilde: Skog og landskap)
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Trondheimsfjorden danner kjernen i en region preget av smakuperte leirbakker
omkranset av aser eller hgyere fjellrygger. Endemorener, daldrag og en kollete asprofil
dominerer hele strekningen, og rammer inn fjordlandskapets overordnede
landskapsrom.

Illustrasjonene nedenfor viser endemorener, daldrag og en kollete asprofil som
dominerer hele strekningen (gulflikede linjer), i mellom disse og fjorden ses en mosaikk

av jordbrukslapper og skogsomrader pa bglgete leirbakketerreng. Elver og stgrre
bekker er markert med blatt. Jernbanen vises som rgd.

Figur 18 Sandbukta-Vaernes (Kilde: Norconsult, E6 Ranheim-Vaernes Landskapsstudie, 2013)

Typisk er ogsa et slakt og ujevnt leirbakketerreng inn mot de bratte kollekantene.
Leirbakkene ses over store strekninger som sammenhengende jordbruksarealer, noe
som gir fjordsidene et romslig og oversiktlig preg. Fjordlinja er grovfliket og topografisk
variert. Pa tvers av fjorddraget renner elvevassdrag ned fra fjellet og munner ut i
fjorden.
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Pa strekningen mellom Trondheim og Stjgrdal heller terrenget giennomgdende mot
nord, og landskapet blir mer og mer dramatisk fra vest til gst

Granskog er dominerende skogtype, og star ofte gverst i silhuett langsetter
daldragene. Pa skrinne bergkoller eller spredte grusavsetninger dominerer furuskogen,
ofte i mosaikk med granskog i renner og sprekker med bedre jorddekke. | det kultiverte
jordbrukslandskapet dominerer Igvtraerne, seerlig langs vassdrag og mellom eiendoms-
/innmarksteiger.

Trondheim er det urbane midtpunktet i regionen, og fra byen gar det et band av
mindre tettsteder og byer gjennom regionen fra sgrvest til nordgst.
Bosettingsomradene har ofte vokst fram ved elvemunningene pa tvers av fjord- og
fielldraget. Jordbrukslandskapet forsterker samhgrigheten langs strekningen hvor
typiske firkattun, ofte med store treer og hekker, er gyer og blikkfang i landskapet

4.2.2 VERDIFULLT KULTURLANDSKAP

Dyrkamarka langs Trondheimsfjorden har til dels regional kulturlandskapsverdi.
Helhetlige kulturlandskap nzert eller i bergring med tiltaket er registrert pa Lilleby
(Lademoen kirkegard og Olavsgarden), Rotvoll og i Hommelvik. Det er de visuelle
egenskapene ved kulturlandskapet som evt. omtales og utredes for temaet
landskapsbilde.

Se beskrivelse av delomrader.

4.23 VERDIFULLE NATUROMRADER

Det registrert naturomrader med stor verdi som kan komme i konflikt med tiltaket pa
Rotvoll, Vaeresbukta og Varesholmen, Malvikbukta, Sandbukta, Hommelvik, Hell,
Varnes og Stjgrdal. Videre er Homla et vernet vassdrag. Det er de visuelle
egenskapene ved naturomradene som evt. omtales og utredes for temaet
landskapsbilde.

Se beskrivelse av delomrader.
4.3 BESKRIVELSE AV DELOMRADER

43.1 INNLEDNING

Strekningen er delt inn i fire delomrader som er felles for alle utredningstemaene.
Inndelingen er gjort etter hvor de ulike trasealternativene skiller seg vesentlig fra
hverandre. Fgrste og siste delomrade pa strekningen er lik for alle alternativene, for
delomradet Leangen-Grilstad er det to alternativer, og mellom Grilstad og Homla bru
er det fire ulike traseer. Inndelingen er formalstjenlig for utredningen da man kan
sammenligne ulikhetene i de omradene som har ulike alternativer og treffe et valg
vedr. trase for videre utredning og prosjektering.
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Figur 19: Kart over delstrekningen Nidelv bru — Leangen. Kilde: Gislink

Delstrekningen er sammensatt av urbane og i hovedsak tettbygde omrader, og har
beliggenhet i nordlig del av Trondheim by, gst for bykjernen.

Terrenget i omradet er & regne som flatt, orienteringspunktene som framtrer er ulike
signalbygg pa Brattgra som sees nar fra Nidelvbru og forbi Lademoen stasjon. Ellers er
landskapet i hovedsak lukket da bebyggelsen ligger naert togsporet, med unntak ved
passering av Lademoen kirkegard.

Togbanen fungerer som en hovedskillelinje mellom bebyggelse i sgr og utflytende
naeringsomrader i nord. Omradene rundt banen har mange ulike retninger og helheten
framstar uryddig og baerer preg av omradene ikke er sett i sammenheng og er tilfeldig
tilsluttet banen.

Solsiden er et omrade bestaende av kjgpesenter, kafeer, restauranter, kontorer,
smabathavn, nyere urban boligbebyggelse i form av blokkenheter pa 3-4 etasjer, og er
et utpreget urbant omrade med hgy standard vedr. utforming og materialbruk.
Solsiden har historiske referanser i det maritime og det maritimt industrielle, og er et
omrade med egen identitet i Trondheim. Omradet har gode visuelle kvaliteter.

Pa Solsiden har man naerkontakt med Nidelva, som tilfgrer kvaliteter til bydelen.

Strandveiparken ligger i sammenheng med Solsiden og er en nyopparbeidet park med
gode visuelle kvaliteter. Parken fungerer som en overgang til Svartlamoen og Lilleby.
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Figur 20 Nordre del av Strandveiparken. Foto: Norconsult

Svartlamoen er et saeeregent omrade med sterk identitet og har sin bakgrunn som en
arbeiderbydel fra slutten av 1800tallet. Navnet har sin opprinnelse som en
nedsettende betegnelse pa den delen av Lademoen som la nord for jernbanelinja.

Figur 21 Svartlamoen. Foto: Norconsult

Svartlamoen regulert til bygkologisk forssksomrade, noe omradet baerer preg av.
Dette er en alternativ bydel med stort rom for eksperimentering, forsgk og utprgving.
Det gjelder bl.a boliger, boformer, kultur og neeringsutvikling. Et sterkt
landskapselement i omradet er «Treskraperen», som er verdens fgrste skyskraper i

heltre. Denne er en attraksjon og star som en visuell referanse til gkologi og baerekraft.
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Figur 22: «Treskraperen» pd Svartlamoen. Kilde: Wikipedia

Nzeringsomradene gst for Nidelv framstar som lite planlagt, og blir mer utflytende og
uryddige jo lenger ¢st man kommer i omradet. Nidelva med stgrre naeringsbygg pa
@stsiden fungerer som en visuell barriere mellom oppgraderte og padkostede omrader
pa vestsiden av elva og de skiemmende naeringsomradene pa gstsiden.

Det er lite vegetasjon i omradet, og finnes i hovedsak i forbindelse med gater og litt
langs linja. Strandveiparken og Lademoen kirkegard trer fram som grgnne lunger med
store dpne gronne flater og flere store treer.

Figur 23: Verdifullt kulturlandskap.Kilde: Naturbase.

Lademoen kirkegard er et sterkt visuelt element i omradet og ligger tett inntil
jernbanetraseen.
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Figur 174: Lademoen kirkegdrd. Foto: Norconsult.

Olavsgarden er et eldre gardsanlegg med bevaringsverdige bygninger og parkanlegg i
omradet, og ligger ogsa tett inn til banen, men er ikke visuelt like gjeldende.

Pa nordsiden av jernbanen, ovenfor kirkegarden, ligger Lilleby. Lilleby er et omrade
bestaende av kvartalsstruktur i hovedsak bestaende av 2-3 etasjers murhus. Omradet
Lilleby, Dalen og Leangen vil fa en betydelig fortetting i arene som kommer.

Figur 185: Lilleby. Foto: Norconsult.

Videre gstover ligger Dalen hageby og friomrader som bl.a. benyttes til parsellhager.
Friomradet skiller Dalen Hageby fra dagens jernbanelinje.

Pa slutten av strekningen, pa sgrsiden av banen, ligger et omrade med store
naeringsbygg i uryddig struktur.
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433 LEANGEN - GRILSTAD
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Figur 19: Kart over delomrddet Leangen-Grilstad. Kilde: Gislink.

Ved Leangen gar man bratt over i dpne og landlige omgivelser, med nzerhet til fjorden i
nord. Rotvoll er en del av et sammenhengende kultur- og jordbrukslandskap med gode
visuelle kvaliteter som strekker seg fra Charlottenlund og ned til Leangbukta. Omradet
er ogsa et historisk herregardslandskap og har nasjonal verneverdi.
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Figur 207: Verdifullt Kulturlandskap markert med orange og naturlandskap med grann farge.
Kilde: Gislink.

Rotvollomradet har ogsa innslag av verdifult naturlandskap. Veganleggene Rotvoll allé,
Ranheimsveien med allé og Schmettows allé er godt eksponert, og gir landskapet stor
opplevelsesverdi. Treallen har status som bade kultur- og naturlandskap, og er et synlig
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og identitetsskapende landemerke med meget gode visuelle kvaliteter. Kystlinja er
verdifulle naturomrader, men har ogsa stor verdi i forhold til landskapsbilde.
Jernbanelinja ligger i nedkant av terrenghgyden Fykhaugen/Rotvoll. Vegetasjonsbeltet
ovenfor banen hindrer sikt opp til jordbrukslandskap og gardsbebyggelse.

Figur 228: Vakker alle pd Rotvoll. Foto: Norconsult.

Delomradet er overordnet spredtbygd med tett bebyggelse i klynger langs linja. Det er
planlagt fortetting pa Grilstad, Grilstadfjaera og pa omradet Rotvoll gvre (sgr for E6).
Dette kommer til & gke omfanget av bebyggelse i omradet, men Rotvollomradet og
Grillstadhaugen vil forbli grgnne lunger i landskapet.

E6 er et skille i gvre (sgrlige) del av grentomradet, men den frie sikten skaper et luftig
og stort landskapsrom pa tvers av vegen med stor verdi tett pa byen. Rotvoll framstar
som en stor apen bydelspark med kontakt ned til fijorden og opp til marka. Siktlinjae
ned til fjorden er viktige kvaliteter i landskapsbildet, og bgr ivaretas ved utbygging i
omradet.

Nordgstlig del av omradet har kontor, skole og andre institusjonsbygg, og tett
boligbebyggelse lengst mot @st.
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43.4 GRILSTAD — HOMLA BRU
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Figur 239: Verdifullt kultur- og naturlandskap. Kilde: Naturbase.

Naturbase viser at strandsonen har hgy naturverdi langs store deler av kystlinja

mellom Trondheim og Hommelvik. Hgy naturverdi bidrar ogsa positivt til den visuelle
opplevelsen av landskapet.
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Figur 30: Kart over Ranheimsomrddet. Kilde: Gislink

Grilstad innleder igjen til mer tettbebyggelse (etter Rotvoll), med naering, boligblokker
og havneanlegg nord for linja ned mot fjorden, og boligblokker sgr for linja. Videre
gstover kommer sammensatt smahusbebyggelse, og store, noe utflytende,
nzeringsarealer med store nzeringsbygg og tilhgrende anlegg.

Ranheim framstar som en egen bydel, med bolig og naering i tett bebyggelse, men
jernbanen skjeerer igjennom og deler opp et enhetlig omrade. Det er planlagt
ytterligere fortetting i omradet.

De store visuelle landskapsverdiene i omradet knytter seg til strandsonen, som er
meget bynaer og gjort tilgjengelig med Ladestien som gar igjennom omradet. Banen
gar som et skille mellom boligomradene og Hansbakkfjaera gst for stasjonen.
Jernbanen gar i naerfgring til gstre deler av Hansbakkfjzera.
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Figur 24: Hansbakkfjeera . Foto: Norconsult

Mellom Hansbakkfjeera og Vaeresholmen finnes flere idylliske bukter, men som
avskjeeres fra landskapet ovenfor av jernbanelinja. Jernbanen gar i naerfgring til
strandsonen hele vegen bort til, og forbi. Veeresholmen. Vaeresholmen er et tydelig
landskapselement i neeromradet. Jernbanen forringer landskapsbildet, men den har
ikke tatt seg ut i fjorden og brutt selve kystlinja.

Figur 33: Vaeresholmen- jernbanelinja til hgyre i bildet. Foto: Norconsult
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Figur 34: Typisk situasjon pd strekningen; jernbanen ligger pé fylling i strandsona mellom fjordspeilet og
dpne spredtbygde jordbrukslandskap pa oversiden. Foto: Norconsult

Hundhammeren, Vikhammer og Malvik

F/gur 26: Kart over Hundhammeren, Vlkhammer og Malwk Kilde: Gislink

Fra Ranheim til Storsand har landskapet pa strekningen en enhetlig karakter; her er
klynger/tettsteder med bebyggelse mer eller mindre langs hele kystlinja, med islett av
sma og mellomstore omrader med jordbruk og belter med frodig skog.

Figur 35: Apent jordbrukslandskap. Foto: Norconsult
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P3 strekningen er det mye dpent utsyn over linja og ut i fjorden. Banen er likevel en
vesentlig barriere som forringer det helhetlige kystnaere landskapsbildet, og er stedvis
arsak til ogsa visuell hindring mot fjorden. Strandsonen bestar av vekselvis stein, sand
og viltvoksende eng.

Banen gar naert og tidvis pa fylling helt nede i fjaera langs hele strekket.

Figur 36:. Jernbanen pa store fyllinger over bukta er veldig uheldig for landskapsbildet. Foto: Norconsult

De viktigste strandomradene innenfor dette omradet er Saksvikbukta med
Saksvikodden, Stasjonsfjeera nedenfor Vikhammer stasjon, Vikhammarodden,og
Malvikbukta med Malvikodden (Tynesodden).

Figur 27: Stasjonsstranda ved Vikhammer stasjon. Foto: Norconsult
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Figur 38: Malvikbukta. Foto: Norconsult

Figur 39: Store landskapskvaliteter i strandsona. Foto: Norconsult
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Storsand - Homla bru

Swasjeret

Figur 40: Kart over omrddet fra Storsand til Grgnberg. Kilde: Gislink

Omradene mellom strandsonen og asene i s@r preges av apent jordbruks- og
kulturlandskap som gir videre ut/innsyn og apne rom i landskapet og utsyn over linja
og ut i fjorden. Banen er ogsa her en vesentlig barriere som forringer det helhetlige
kystnzere landskapsbildet, og er stedvis arsak til ogsa visuell hindring mot fjorden.

Midtsandtangen er et godt tilrettelagt og mye besgkt friluftsomrade. Strandsonen
bestar av vekselvis stein, sand og viltvoksende eng. Strandsonen og spesielt Sandbukta
med Midtsandtangen er viktige og verdifulle landskapselement i dette omradet.

Figur 28: Midtsandtangen. Foto: Norconsult

Rett fgr Hommelvik endrer landskapet seg til det mer dramatiske, det flate
Jordbrukslandskapet opphgrer og banen snor seg sammen med Malvikveien i foten pa
en bratt &s som gar rett ned i fjorden, og videre rundt forbi Grgnberg og inn i vika til
Hommelvik.
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4.3.5 HOMLA BRU — STJ@RDAL STASJON

_— e
3 3

{ 5 Kolbotn,
Far ‘

Figur 30: Hommelvik. Kilde: Trondgam.wordpress.com, foto: Trond Am.

Hommelvik tettsted er omkranset av dramatiske aser i vest, sgr og gst, og har apent ut
mot fjorden i nord. Jernbanen ligger ytterst pa flata ut mot fjorden i mellom asene.
Banen blir derfor et skille mellom bebyggelsen og jordbruksland i sgr og
nzaeringsomradene mellom denne og fjorden i nordvest. Det er planlagt fortetting langs
linja, noe som vil forsterke det tettbygde preget. Sidedsene i dag bebygd, og det er
planer om a fortetting. Industriomradet mellom banen og fjorden har et utflytende og
apent preg, det har ogsa grgntarealene i vest i denne stripa.

Banen gar i tunnel gjennom Gevingasen og kommer ut ved siden av E6 pa Hell.
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| Hommelvik er stasjonsfjeera et viktig og verdifullt landskapselement.

Figur 31: Stasjonsfjeera i Hommelvik. Foto: Norconsult
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Som beskrevet er strekningen er delt inn i fire overordnede delomrader som er felles
for alle utredningstemaene:

e Nidelv bru - Leangen

e Leangen - Grilstad

e  Grilstad - Homla bru

e Homla bru - Stjgrdal stasjon

| verdivurderingen deles disse delomradene inn i underordnede omrader etter type

miljg og landskap;

e Naturomrader

e Naturpregede omrader

e Spredtbygde omrader

e Tettbygde omrader

e Urbane omrader

Omradene er ogsa ofte delt opp i hver sin side av jernbanetraseen, da jernbanen ofte
representerer et skille i omradetyper. Omradene beskrives videre etter karakter, skala
og ulike landskapselementer som inngar i omradet.

Vurderingen gir til slutt en samlet verdi for hvert overordnede delomrade.

5.1 NIDELV BRU - LEANGEN

Omrade

Nidelv bru til og med
Strandveiparken.

Sg¢rsiden av traseen.

Urbant sammensatt
omrade.

Beskrivelse

| det avmerkede omradet er det
strukturert, urban blokkbebyggelse, i
sammenheng med resten av Solsiden.
Solsiden er et omrade med hgy standard
vedr. utforming og materialbruk, og har
gode visuelle kvaliteter. Solsiden har
historiske referanser i det maritime og det
maritimt industrielle, og er et omrade med
egen identitet i Trondheim. | omradet
ligger ogsa den nyopparbeidede
Strandveiparken, med gode visuelle
kvaliteter. Strandveiparken er et mindre
parkomrade som ligger mellom
Innherredsvegen pa den ene siden og et
nyopparbeidet vegsystem pa andre siden.

Denne siden av traseen er en del av et
stgrre vegsystem som deles av fra
jernbanetraseen i mgte med
Strandveiparken. Vegomradet er her
nedsenket i forhold til omgivelsene, og er
ellers definert, ordnet og har god

Verdi

Liten Middels Stor

| I |-
A

Omradet gis en verdi pa
middels mot stor verdi.
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Nidelv bru til
Lademoen
(Svartlamoen).
Nordsiden av traseen.
Tettbebygd veg- og

naringsdominert
omrade.

Svartlamoen.

Nordsiden av linja.

Tettbebygd
sammensatt omrade.

Mellom Svartlamoen
og Lilleby.

Nordsiden av traseen.

Tettbygd
naringsomrade.

Lilleby.

Nordsiden av traseen

Landskapsbilde

lesbarhet. Det er anlagt grénne omrader
opp til bebyggelsen, dette er verdifult for 3
myke opp veganlegget. Traerne vil med
tiden vokse til og gi en trerekke som vil fa
funksjon som visuell buffer og veere til
pryd. En del av strandveiparken dras over
fra sgrsiden, noe som bidrar ytterligere
med grgnne innslag i et ellers gratt og
hardt samferdselsomrade, samt at denne
delen av parken har pakostet materialbruk
med gode visuelle kvaliteter.
Parkopparbeidelsen fungerer ogsa som
buffer mot naeringsomradene pa Brattgra.
Selve jernbanen gar pa bru med
natursteinsmur som vegg ut mot dette
omradet, dette skaper et tydelig visuelt
skille fra omradet pa andre siden av
jernbanen. Dette sammen med at vegen
ligger i direkte sammenheng med, og uten
visuelle buffere mot dominerende
naeringsomrader i nord, gjgr at omradet
preges av disse naeringsomradene

Omradet avgrenses av jernbanens
hovedtrase i sgr og banens sidespor til
naeringsomradene i nord.
Neaeringsomradene i omgivelsene
dominerer i bakgrunnen med store bygg.
Omradet har ikke det man tradisjonelt
kaller gode visuelle kvaliteter, men har en
meget sterk identitet i sin anderledeshet.
Omradet har flere virksomheter og
funksjoner som framstar som alternative.
Omradet er omdiskutert, men kan ses pa
som en berikelse i en mangfoldig by.
Omradet har status som bygkologisk
forsgksomrade, og et sterkt
landskapselement er «Treskraperen», som
er verdens f@rste skyskraper i heltre.

Omradet bestar av stgrre naeringsbygg,
nzeringsvirksomhet og veg- og
parkeringsarealer, og har en utflytende
struktur. Omradet har lite gode visuelle
kvaliteter.

Omradet har kvartalsstruktur med typiske
murgarder i tre etasjer. Her ligger ogsa
skole lokalisert og en av
jernbanestasjonene langs linja.
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A

Omradet gis en verdi pa
liten mot middels verdi.

Liten Middels Stor

I | I
A

Omradet gis stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omradet gis liten verdi.

Liten Middels Stor

| | |
A
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Tettbebygd
boligomrade.

Fra Lilleby til Leangen.
Nordsiden av traseen.

Bebygd
naeringsomrade/

Omradet har siktlinje over til Lademoen
kirkegard, noe som tilfgrer en kvalitet til
byrommet. Linja gar her i terreng, og gjor
at linja er en liten visuell barriere i
naermiljget. Omradet har vanlig gode
visuelle kvaliteter.

Omradet har bestatt av industri og nzering i
noe udefinert struktur, men er i ferd med a
transformeres til urbant boligomrade med
kontakt til Lade. Det forventes at omrade
vil fa vanlig gode visuelle kvaliteter.

X - . . Dok.nr: POU-00-A-00133
dobbeltspor Trondheim S - Stjgrdal Landskapsbilde Rev: 03A
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Omradet gis middels
verdi.

Liten Middels Stor

| I |
A

Omradet gis middels

framtidig urbant verdi.
boligomrade.
Fra Strandveiparken Omradet har kvartalsstruktur fra Fjeeregata
til Lademoen til kirkegarden, og bestar av typiske gamle Liten Middels Stor
kirkegard. murede bygarder. Omradet har et enhetlig | | |

preg med historiske referanser, og har A

Sgrsiden av traseen.

vanlig gode visuelle kvaliteter.

Omradet gis middels

Urbant tettbygd verdi.

omrade.

Lademoen kirkegard

til og med Dalen

hageby. Dette er et omrade med overordnet grgnt Liten Middels Stor
preg. Omradet bestar av Lademoen | | |
kirkegard og relativt enhetlig smaskala A

S¢rsiden av traseen.

bebyggelse med eneboliger og sma
hageflekker. Trerekka langs kirkegarden er

Omradet gis middels

Tettbygd et verdifullt landskapselement og viktig

boligomrade. visuell buffer mot jernbanen. verdi.

Fra Dalen hageby til Ustrukturert naeringsomrade. Omradet

Leangen. ligger som en gy i ellers boligpregede Liten Middels Stor
omgivelser. | | |

Se¢rsiden av traseen. A

Tettbygd
nzaringsomrade.

Omradet gis liten verdi.
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5.2 LEANGEN — GRILSTAD

Omrade

Rotvoll.

Begge sider av
traseen.

Spredtbygd
naturpreget
omrade.

Mellom Rotvoll og
Storsand.

Begge sider av
traseen, med
unntak av Grilstad
fabrikker.

Tettbebygd

boligomrade.

Grilstad fabrikker.

Nordsiden av
traseen.

Tettbygd
naringsomrade.

Beskrivelse

Tverrgaende grgntomrade fra Charlottenlund og ned til
fjeera — Leangbukta. Statoilsenteret med tilgjengelige
utomrader grenser til omradet i gst.
Kulturlandskapet Rotvoll: Lystgardene Rotvoll og
Leangen fra 1700-tallet er lokalisert her. Gardene og
hele Rotvollomradet er symboler pa Trondheims
utvikling og vekst pa 1700-tallet, og dermed
identitetsskapende element for hele Trondheims
befolkning. — historiske referanser gir dimensjoner til
den visuelle opplevelsen.

Verdifulle alleer og trerekker er en del av anlegget.
St.Hanshaugen framtrer som grgnn og frodig
terrengform i landskapet, skaper verdi — pryd,
landskapselement og terrengvariasjon

Omradet bestar i hovedsak av smaskala
boligbebyggelse i mer eller mindre sammenhengende
omrader. Det er et grgnt preg mellom husene og
mindre grgnne lunger mellom boligomradene. Noe av
bebygelsesen er helt ny, og det planlegges ytterligere
fortetting i omradet. Omradet har vanlig gode visuelle
kvaliteter.

Fabrikken og fabrikkomradet er en gy i det
smahusbebyggede landskapet. Fabrikken er et
landemerke i omradet. Omradet pa baksiden av
fabrikken, mot jernbanen, er utflytende og
ustrukturerte. Det ligger ogsa et lite jorde mellom
banen og fabrikkanlegget. Omradet har lite gode
visuelle kvaliteter.

5.3 GRILSTAD — HOMLA BRU

Omrade

Grilstad til
Stranda.

Sgrsiden av
traseen.

Beskrivelse

Boligomradene er en blanding av eldre og nye
boligomrader, med stort innslag av eneboliger. Det
planlegges fortetting og boligfeltutbygginger pa deler
av strekningen. Ranheim stasjon ligger i omradet.
Omradet har vanlig gode visuelle kvaliteter.
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Verdi

Liten Middels Stor

I |
A

Omradet gis stor
verdi.

Liten Middels Stor

A

Omradet gis middels

verdi.

Liten Middels Stor

' |
|
A

Omradet gis liten
verdi.

Verdi

Liten Middels Stor

' |
|
A

Omradet gis middels

verdi.
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Tettbygd
boligomrade.

Stranda til og med
Malvik
(Malvikbukta)

Nordsiden av
traseen.

Naturpreget
kystomrade

Vaeresbukta til
Hundhammeren.

Sgrsiden av
traseen.

Spredtbygd
jordbruksomrade.

Fra
Hundhammern til
Malvik.

S@rsiden av
traseen.

Spredtbygd
boligomrade.

Malvikbukta til
Smiskaret.

Begge sider av
traseen.

Spredtbygd
jordbruksomrade
og strandsone.
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Strekningen bestar av verdifulle og meget sarbare
strandomrader, med flere fine viker. Hansbakkfjzera,
Liten Middels Stor

Stranda, Vaeresbukta, Vaeresholmen, Saksvikbukta,
Stasjonsfjaera nedenfor Vikhammer stasjon,
Vikhammarodden, Storsand og Malvikbukta med
Malvikodden er viktige og vakre landskapselement og
plasser langs strekningen. Omradet er meget eksponert
bade ut i fjorden og inn over land, da landskapstypen er
apen ovenfor linja. Jernbanen ligger i hovedsak i
naerfgring til fjzera, noe som forringer landskapsbildet.
Omradet har likevel stor egenverdi som landskap.

Strekningen bestar av spredtbygd jordbrukslandskap
med apen karakter. Kulturlandskapet har fine linjer og
former, og har sammenheng med store omrader med
samme karakter i sgr og gst. Landskapet er en del av
det karakteristiske jordbruksbygdene langs
Trondheimsfjorden. Strekningen har vanlig gode
visuelle kvaliteter i omradet.

Omradet har klynger med bebyggelse, med islett av
sma og mellomstore omrader med jordbruk og belter
med frodig skog.

Omradet har vanlig gode visuelle kvaliteter.

Strekningen bestar av apent jordbrukslandskap og
verdifulle og meget sarbare strandomrader, med flere
fine strender og viker. Strandsonen bestar av vekselvis
stein, sand og viltvoksende eng. Banen gar naert, men
ikke i bergring med fjeera. Omradet er meget eksponert
bade ut i fjorden og inn over land, da landskapstypen er
apen ovenfor linja. Banen er et vesentlig skille i
landskapet som forringer det helhetlige
landskapsbildet. Det er flere verdifulle strand- og
strandnaere omrader pa strekningen; Midtsandtangen
er et godt tilrettelagt og mye besgkt friluftsomrade, og
Sandbukta med Midtsandtangen er viktige og verdifulle
landskapselement i dette omradet.

Landskapstypen og det apne preget har meget gode
visuelle kvaliteter.

| |-
A

Omradet gis stor
verdi.

Liten Middels Stor

| | I
A

Omradet gis middels

verdi.

Liten Middels Stor
A
Omradet gis middels
verdi
Liten Middels Stor

A

Omradet gis stor verdi
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Fra Smiskaret til
Grgnberg.

Nord for traseen.

Naturomrade med

kystlinje.

Smiskaret.

Sgr for traseen.
Tettbygd
boligomrade.
Smiskaret til
Grgnberg.

Sor for traseen.
Naturpreget
skogsomrade.
Grgnberg.

So¢r for traseen.
Tettbygd
boligomrade.
Grgnberg til
Havnevegen.

Nord for traseen.

Bebygd omrade.
Neaering/industri.

Havnevegen til
Homla bru

Nord for traseen.

Spredtbygd
omrade.

Landskapsbilde

Strekningen bestar av en smal stripe kyststripe
nedenfor jernbanen. Jernbanen gar nzrt, men bryter
ikke kystlinja. Omradet er seerdeles eksponert ut mot
fjorden, og er av landskapstype meget sarbar for
inngrep.

Omradet bestar av tettere boligbebyggelse i bratt
terreng. Terrengtypen gj@r omradet eksponert og
sarbart for inngrep. Omradet har vanlig gode visuelle
kvaliteter.

Omradet bestar av bratt terreng med i hovedsak tett
skogsvegetasjon, med vanlig visuelle kvaliteter.

Omradet bestar av tettere boligbebyggelse i bratt
terreng. Terrengtypen gjgr omradet eksponert og
sarbart for inngrep. Omradet har vanlig gode visuelle
kvaliteter.

Omradet bestar av naering/industribebyggelse og
anlegg pa en stgrre fylling ut i fjorden. Bebyggelse og
anlegg har lite gode til vanlig visuelle kvaliteter.

Fyllingen er eksponert og lite tilpasset kystlinjas
linjefgring og utforming.

Jernbanen med hovedtrase og sidespor ligger stedvis
apent til pa den grgnne flata, som framstar som en litt
utflytende park, med udefinerte arealer og stedvis
hgyere vegetasjon. Her er noe tilrettelagt for opphold
og noe areal brukes til parkering. Vegen ligger mellom
grentomradet og strandsonen, og utgjgr et skille i
landskapet.
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Liten Middels Stor

Omradet gis stor verdi

Liten Middels Stor

| |
A

Omradet gis middels

verdi

Liten Middels Stor

Omradet gis middels

verdi

Liten Middels Stor

| |
A

Omradet gis middels

verdi

Liten Middels Stor

reeeeee
A

Omradet gis liten
verdi

Liten Middels Stor

| |
A

Omradet gis middels

verdi
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Strandsonen har gode visuelle kvaliteter. Omradet er
stedvis eksponert ut mot fjorden og i de naere
omgivelsene.

Grgnberg til

Liten Middels Stor
Sentrum.

Omradet bestar av bolig spredtbygd i skranenende | | |
terreng, med jordbruksarealer og skogsbelter, samt A
skogkledt karakteristisk asformasjon som markerer

overgangen til det flate sentrumsomrade i Hommelvik.

Sor for traseen.

Spredtbygd Omradet har vanlig gode visuelle kvaliteter. Omradet gis middels
sammensatt verdi
omrade.

Vegen ligger mellom linja og Hommelvik
sentrumsbebyggelse. Bebyggelsen har noe ulikt preg og
ligger i ulike strukturer i overkant av vegen. Hommelvik

Sentrum til Homla  stasjon ligger ogsa her. Et verdifullt landskapselement i Liten Middels Stor

bru omradet er trerekka som ligger i mellom jernbane og | | |
veg. Trerekka definerer hovedgata gjennom sentrum, ! A
. og skjermer pa sommerstid for innsyn til jernbanen fra
Sgrsiden av . . . o
sentrum. Trerekka hindrer pa den annen side ogsa
traseen.

utsyn til fjorden pa samme tid av aret. Elva Homla

. Omradet gis middels
representerer et meget verdifullt landskapselement

Tetttbygd som tilfgrer gode visuelle kvaliteter, og er en verdifull verdi
sentrumsomrade.  bl3-grgnn streng gjennom et bebygd sentrum og
pagaende fortettingsomrade. Elva og vegetasjonen til
denne utgjgr et markant skille i landskapet.
5.4 HOMLA BRU - STJORDAL STASJON
Omrade Beskrivelse Verdi
Homla bru til Liten Middels Stor
Kjellandhaugen. Omradet er sannsynligvis en utfylling ut i fjorden, hvor | | I
Havnevegen ligger som avgrensning til vannet. Omradet A

er apent og bestar av naeringsbygg og utflytende veg-
og anleggsomrade. Omradet har lite gode visuelle

kvaliteter, men har noe verdi i sin lokalisering nzert Omradet gis liten
Naeringsomrade. fiorden. verdi

Nord for traseen.

Homla bru til ) )
Liten Middels Stor

Kjellandhaugen. | | |
Omradet er spredtbygd med eneboliger i sma klynger

og gardsbebyggelse omkranset av grgnne jorder. A
Sogr for traseen.
4 Landskapet er svakt skranende og det er fine koller i
landskapet opp mot de mektige asene i bakkant av Omradet gis middels
Spredtbygd : . ) . )
Hommelvik. Vanlig gode visuelle kvaliteter verdi
jordbruksomrade.
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Figur 4732: Detaljert verdikart Landskapsbilde, Trondheim-Hommelvik
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Nidelv bru - Leangen

Omr?det har et stor.t spenn i o T A
omradetyper som videre har variasjon [ [ | |

mellom liten og stor verdi. En A
helhetsvurdering gir Middels verdi da
dette er den fremherskende verdien pa Middels verdi

store deler av strekningen og fordi
tiltaket ikke vil medfgre store inngrep inn
i omradene med stor verdi.

Leangen - Grilstad

Omradet far Middels til Stor verdi, dette Liten  Middels Stor
fordi Rotvoll veier tungt med unike | | : |
visuelle kvaliteter knyttet til historie og
identitet pa nasjonalt niva, samt er en del
av et byneert og verdifullt stgrre
grontdrag fra Bymarka og ned til
strandsonen. Tiltaket ser likevel ikke ut til

Stor til Middels verdi
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a bergre dette omradet vesentlig i
forhold til landskapsbildet, i sa fall kan
det veere at verdien bgr ligge pa Middels.

Grilstad - Homla bru

Omradet far Stor til Middels verdi fordi
store deler av strekningen inneholder
den verdifulle og meget sarbare
landskapstypen kyst- og strandsone:
landskapstypen har pa denne strekningen
ekstra verdifulle visuelle kvaliteter i form
av en ubrutt kystlinje mange spesielle
landskapselementer som flere bukter og
viker, holmer, tanger og odder.
Strekningen har naturlig nok utsyn til
fjorden, men ogsa i stor grad
utsyn/apenhet til vakkert kulturlandskap
pa oversiden, - og har da ogsa
eksponeringpotensiale bade mot nord og
sgr. Omradet ligger lokalisert mellom
Trondheim og Stjgrdal, og har stor verdi
for en stgrre befolkningsgruppe enn de
som bor pa strekningen. Spesielt kan
nevnes Ranheimsfjeera med Vare og
Veresbukta, som har mange gode
visuelle kvaliteter kombinert med ekstra
sarbarhet pga eksponering i et stgrre
landskapsrom med hgy brukerfrekvens.

Homla bru — Stjgrdal stasjon

Omradet far Middels verdi. Selvom
omradet er todelt vedrgrende visuelle
kvaliteter, ligger omradet med Middels
verdi i sammenheng med store omrader
med samme typer kvaliteter, samt at
dette omradet er mer sarbart for
inngrep.
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Middels til Stor verdi

Yikhammer

Stjordalsfjorden

Figur 46: Verdi, Delstrekninger, Landskapsbilde, Trondheim-Hommelvik
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6 Omfang og konsekvens

6.1 TILTAKETS OVERORDNEDE UTFORDRINGER

Nzerfgring og fylling i kystlinja er den stgrste utfordringen for landskapsbildet vedr.
nytt dobbeltspor for jernbanen mellom Trondheim og Hommelvik, med Ranheimsfjeera
som spesielt sarbart omrade.

Videre er bru gst for Storsand samt bru eller fylling over Malvikbukta utfordrende
inngrep. Fylling over Malvikbukta vil fd meget negativt omfang da dette vil pavirke
landskapsbildet vesentlig negativt og ikke mulig a avbgte med godt resultat. En bru
over denne bukta kan utformes pa en slik mate at omfanget blir mindre negativt enn
fylling. Brua @st for Storsand gar rett inn i et tunnelpahugg, noe som til sammen lett
kan bli voldsomt i landskapsbildet. Disse delene av tiltaket krever ressurser til gode
avbgtende tiltak.

Til sist er de store inngrepene inn mot tunnelpahugg som potensielt kan fa stort
negativt omfang. Landskapets skala og grad av innsyn, samt gode avbgtende tiltak
avgjgr omfanget. Her kan nevnes tunnelpahugget pa gstsiden av Rotvoll som spesielt
utfordrende.

Disse utfordringene vil ha hovedfokus i omfangsbeskrivelsen og i sammenligning og
rangering mellom de ulike trasealternativene.

Fysiske inngrep i anleggsperioden, samt midlertidige og varige deponiomrader som er
direkte relatert til tiltaket, er ogsa inkludert i konsekvensanalysen. Dette vil her tas
med som et stgrre utslag pa omfang i sarbare omrader.

Det er delomradet Grilstad-Hommelvik bru som har mange ulike alternativer med
store forskjeller i forhold til 0-alternativet. Omfangsvurderingen vil derfor vektlegge
analysen for dette delomradet.

6.2 O-ALTERNATIVET

O-alternativet er dagens enkeltspor i elektrifisert stand, samt utbygging av ERTMS.
Dette betyr at O-alternativet har en inngrepsbredde pa 15-20 meter.

Denne utredningen er pa et overordnet plan, hvor malet er a velge en trase. Det skilles
derfor ikke pa utvidet og nyanlagt spor i omfangsvurderingen. Det er likevel viktig a
veere klar over at disse meterne likevel gi plass til effektive avbgtende tiltak, eller
unnga bergring med verdifulle landskapselementer pa marginale og trange plasser.
Det er ogsa a forvente at traselinjen kan bli justert innenfor hvert alternativ nar denne
skal prosjekteres ut. Det er derfor ngdvendig med en konsekvensvurdering av
landskapsbildet pa reguleringsplanniva nar jernbanetrase er vedtatt.

Master som fglge av elektrifisering vil bli markgrer i landskapet i forhold til dagens
situasjon, men dette vil gjelde for bade 0-alternativet og de andre alternativene. Felles
for alle alternativene er ogsa utbyggingen av ERTMS, som betyr at de utvendige
lyssignalene fjernes i forhold til dagens relebaserte signalanlegg med lyssignaler langs
linja.

Plannivaet gjgr at denne utredningen vil ha fokus pa tilbakefgring eller bergring av
verdifulle landskapsomrader ved omlegging av trase med pafglgende tunnelpahugg,
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kontra gkt bredde pa dagens linje som avgjgrende for omfangsvurdering og rangering
av alternativer.

6.3 NIDELV BRU — LEANGEN

6.3.1 ALTERNATIV A

Lokalisering O
ntet omfang da linjefgring o .

og o 5 ! £ 08 ) Intet Middels 0
e . lokalisering er det samme som i O-
linjefgring alternativet
Skala og Intet omfang da tverrsnittet blir det

. . . . Intet . 0
dimensjoner  samme som i O-alternativet Middels

Intet omfang da det benyttes samme
Utforming type utstyr, og det er samme krav til fri Intet 0
sikt, som i O-alternativet Middels

Samlet konsekvens 0

Figur 47: Lademoen kirkegdrd ses pG hgyre side, Km 1,8-2,4.
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6.4 LEANGEN — GRILSTAD

6.4.1 ALTERNATIV A

Lokalisering Intet omfang da linjefpring og

og lokalisering er det samme som i O- Intet Middels 0
linjefgring alternativet
Skala og Intet omfang da tverrsnittet blir det

. . . . Intet Middel 0
dimensjoner samme som i O-alternativet iddels

Intet omfang da det benyttes samme
Utforming type utstyr, og det er samme krav til fri Intet 0
sikt, som i 0-alternativet Middels

Samlet konsekvens 0

ILLUSTRASJONER

L -y

T g

Figur 48: Jernbanen gdr som i dag nedenfor Rotvoll, Km 3,8-4,4
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6.4.2

Omfangs-
Kriterier

Lokalisering

og
linjefgring

Skala og
dimensjoner

Utforming

Side:

ALTERNATIV B

Omfangsvurdering

Linjefgring og lokalisering er det
samme som i O-alternativet, men linja
gar i tunnel under Rotvoll, og bryter
noe med hovedlinjene og
formasjonene i landskapet.
Tunnelpahugget pa gstsiden vil ogsa fa
en mindre god lokalisering og sta
darlig til stedets linjefgring da
pahugget munner ut i et boligomrade.

Inngrepet kommer ikke i konflikt med
kulturlandskapet pa Rotvoll, da
vegetasjon hindrer visuell kontakt i
mellom dette og vegen/tunnelen

Det er positivt a fijerne jernbanen fra
landskapet nedenfor Rotvoll, samtidig
legges nytt pahugg og jernbane til i
dag ikke bergrte omrader pa gstsiden
av Rotvoll.

Fraveer av jernbane vil harmonere godt
med landskapet pa den strekningen
dette gjelder.

Tunnelpahuggene gjgr inngrep i en
stgrre terrengform (Rotvoll), men
landskapet mot Lade kan sannsynligvis
absorbere inngrepet relativt godt.
Tunnelpahugget pa andre siden gar
direkte ut i et smaskala boligomrade,
og vil her sannsynligvis harmonere
darlig med landskapets skala.

Utforming av tunnelportal og
tilslutning til sideterreng vil veere viktig
for omfanget, og det legges til grunn at
dette gjgres sa godt som mulig, her vil
likevel lokaliseringen til et smaskala
omrade og eksponeringsgraden til
omgivelsene gjgre at omfanget
vanskelig avbgtes godt.

Samlet konsekvens
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Tunnel under Rotvoll kulturlandskap

Figur 49: Tunnel under Rotvoll kulturlandskap Km 3,6-4,1. Vegetasjon skjermer kulturlandskapet pd Rotvoll
mot tiltaket i vest.
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6.5 GRILSTAD — HOMLA BRU

6.5.1 ALTERNATIV A

Omfangs-
Kriterier

Lokalisering
og
linjefgring

Skala og
dimensjoner

Utforming

Omfangsvurdering

Frigjgring av kystlinje rundt
Hundhammeren og rundt odden
Smiskaret-Grgnberg ved Hommelvik er
meget positivt for landskapsbildet,
men to forhold trekker ned pa det
positive omfanget;

Det er negativt for landskapet at linja
bryter med linjer og terrengformer
med tunnelpahugg hele 7 steder langs
strekningen.

Lokalisering av bru og tunnel i og ved
strandsonen pa Storsanden pavirker
omfanget negativt.

Linja inn mot tunnelpahuggene, og
selve pahuggene, deler opp mindre
men enhetlige og apne
jordbruksomrader pa Saksvik, Veere og
i Hommelvik. Videre medfgrer
lokaliseringen av tunnelpahugg vest i
Hommelvik fylling ut i strandlinja inn
mot denne.

7 store terrenginngrep (tunneler) eri
utgangspunktet negativt for
landskapsbildet.

Flere av tunnelpahuggene i
delomradet er relativt godt lokalisert
og landskapet kan i mange tilfeller
absorbere inngrepene relativt godt
ved gode avbgtende tiltak, med
unntak pa Vikhammer hvor pahugget
gar naert bebyggelse og
innsynsretningen er ut i strandsonen.

Videre planlegges bru i Sandbukta som
gar direkte over i tunnel, noe som
sannsynligvis vil harmonere darlig med
landskapets skala og dimensjoner,
samt at dette omradet er eksponert ut
i strandsonen.

Utforming av 7 tunnelportaler og
tilslutning til sideterreng vil veere
viktig, og forutsetter gode avbgtende
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positivt
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tiltak, men pahuggene vil uansett ha
sin grad av negativ visuelle pavirkning i
omgivelsene.

Det planlegges en bru i Sandbukta,

hvor utformingen blir seerdeles viktig.

Grad av fyllingsfot og bruas framtoning

vil veere avgjgrende for omfanget Her Middels
vurderes en middels god utforming, til stor
noe som gir middels negativt omfang.

Videre gar denne brua rettinn i et

tunnelpahugg, dette utfordrer

ytterligere det visuelle uttrykket da de

to tiltakene vil forsterke

inngrepsomfanget i landskapsbildet.

Samlet konsekvens -

Figur 50: Ranheim tettbebyggelse og strandsone, Km 7,7-8,0. Tunnelpdhugg Veere ses i enden av vegen.
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Figur 51: Tunnelpdhugg Vaere Km 9,5-9,9

";‘\ L M\‘ e !-i’“

Figur 52: Ranheim-Vaere strandsone Km 8,4-8,8, mot vest..
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Figur 55: Tunnelpdhugg Vikhammer
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Figur 58: Tunnelpdhugg Hommelvik vest Km 20,8-21,3. Dette pdhugget er mer tilbaketrukket fra sentrum enn
alt. D, men medfgrer en stgrre fylling ut i fjorden.
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6.5.2

Omfangs-
Kriterier

Lokalisering

0g
linjefgring

Skala og
dimensjoner

Landskapsbilde

ALTERNATIV B

Omfangsvurdering
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Konse-

Verdi
kvens

Omfang

| tillegg til strekningen som alternativ A
ogsa frigjgr, fierner alternativ B i tillegg
jernbanen i Ranheimsfjzera. Dette er
meget positivt da denne delen av
strandsonen langs strekningen
Trondheim-Hommelvik er spesielt
apen, eksponert og sarbar.

Det er negativt for landskapet at linja
bryter med linjer og terrengformer
med tunnelpahugg hele 7 steder langs
strekningen.

Lokalisering av bru og tunnel i og ved
strandsonen pa Storsanden pavirker
omfanget negativt.

L|:11a inn mot tunnelpahugget, og selve Liten Middels
pahugget, deler opp mindre men i til st -
enhetlige og apne jordbruksomrader negativ Il stor

pa Saksvik, Veere og i Hommelvik.

Malvikbukta deles opp med bru eller
fylling, noe som far stor negativ
pavirkning av landskapsbildet. Det er
her lagt til grunn at det anlegges
fylling, dette far stgrst omfang av de to
alternativene da dette er et inngrep
som bergrer direkte et sarbart og
eksponert omrade og som vanskelig
kan avbgtes.

Lokalisering av bru og tunnel i og ved
strandsonen pa Storsanden pavirker
omfanget negativt.

7 store terrenginngrep (tunneler) er i
utgangspunktet negativt for
landskapsbildet. Flere av
tunnelpdhuggene i delomradet er
relativt godt lokalisert og landskapet
kan i mange tilfeller absorbere
inngrepene relativt godt ved gode
avbgtende tiltak, med unntak pa
Vikhammer hvor pahugget gar naert

Stort
negativt
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bebyggelse og innsynsretningen er ut i Middels

strandsonen. til stor

Videre planlegges bru sgr for
Sandbukta som gar direkte over i
tunnel, noe som sannsynligvis vil
harmonere darlig med landskapets
skala og dimensjoner, samt at dette
omradet er eksponert ut i
strandsonen.

Utforming av 7 tunnelportaler og
tilslutning til sideterreng vil veere
viktig, og forutsetter gode avbgtende
tiltak, men pahuggene vil uansett ha
sin grad av negativ visuelle pavirkning i
omgivelsene.

Det planlegges en bru sgr for
' Sandbukta,' hyor utformmge.:n blir Middels

Utforming seerdeles viktig. Grad av fyllingsfot og . -
bruas framtoning vil vaere avgjgrende [Ssatid Middels
for omfanget Her vurderes en middels til stor
god utforming, noe som gir middels
negativt omfang.
Videre gar denne brua rettinn i et
tunnelpahugg, dette utfordrer
ytterligere det visuelle uttrykket da de
to tiltakene vil forsterke
inngrepsomfanget i landskapsbildet.

Samlet konsekvens -

ILLUSTRASJONER

Figur 59: Tunnelpahugg ved Grilstad fabrikker.
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Figur 60: lllustrasjonen viser ny jernbanelinje ut fra tunnelpdhugg under E6 og inn mot Grilstad fabrikker.

ST

viser f-ylli}vg i Malvikbukta.

Figur 62: Teknisk plan
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Figur 63: lllustrasjonen viser jernbanen i fylling err Malvikbukta, og videre inn i Tunnelpdhugg Malvik Km
13,7-14,4
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6.5.3 ALTERNATIV C

Omfangs- ) ) Konse-
. Omfangsvurdering Omfang Verdi
Kriterier kvens

Alternativet frigjgr store deler av
kystlinja, dette gir stort positivt utslag
pa omfang.

Det er negativt for landskapet at linja

bryter med linjer og terrengformer

med tunnelpahugg 5 steder langs

strekningen. | tillegg er to av

pahuggene lokalisert ett opp mot Lite Middels
hverandre i et apent landskapsrom til stor
neaert fjorden, noe som deler opp dette

rommet og bryter landskapets

linjefgring

Lokalisering
0og
linjefgring

Linja inn mot tunnelpahugget, og selve
pahugget, deler opp mindre men
enhetlige og apne jordbruksomrader
pa Saksvik og Veere.

5 store terrenginngrep (tunneler) er i
utgangspunktet negativt for
landskapsbildet. Flere av

Skala og tunnelpdhuggene i delomradet er

dimensjoner  relativt godt lokalisert og landskapet
kan i mange tilfeller absorbere
inngrepene relativt godt ved gode Middels
avbgtende tiltak til stor

Middels -

Utforming av 5 tunnelportaler og
tilslutning til sideterreng vil veere
viktig, og forutsetter gode avbgtende
tiltak, men pahuggene vil uansett ha
sin grad av negativ visuelle pavirkning i Middels
omgivelsene. til stor

Utforming Middels --

Samlet konsekvens -
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Figur 66: Tunnelpdhugg i Saksvikbukta Km 11,3-11,7
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Figur 67: Km 22,8-23,2 Tunnelpahugg

6.5.4

Omfangs-
Kriterier

Lokalisering
og
linjefgring

Skala og
dimensjoner

Utforming

Hommelvik sentrum

ALTERNATIV D

Omfangsvurdering

Frigjgring av kystlinjen pa hele
strekningen gir meget stort positiv
utslag pa omfang.

Det er noe negativt for landskapet at
linja bryter med linjer og
terrengformer med tunnelpahugg 3
steder langs strekningen, men
pahugget i Hommelvik ser ut til & veere
meget godt lokalisert.

3 store terrenginngrep (tunneler) er i
utgangspunktet negativt for
landskapsbildet, men ved disse
pahuggene ser det ut til at landskapet
kan absorbere inngrepene godt ved
gode avbgtende tiltak.

Utforming av 3 tunnelportaler og
tilslutning til sideterreng vil veere
viktig, og forutsetter gode avbgtende
tiltak, men pahuggene vil uansett ha
sin grad av negativ visuelle pavirkning i
omgivelsene.

Samlet konsekvens

Omfang

Stort
positivt

Lite
negativt

Lite
negativt
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Konse-
kvens

Verdi

Middels
til stor

Middels -
til stor

Middels -
til stor

++
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Figur 69: Km 22,8-23,2 Tunnelpdhugg Hommelvik sentrum.
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6.6 HOMLA BRU - STI@ORDAL STASION

6.6.1 ALTERNATIV A

Lokalisering Intet omfang da linjefpring og

og lokalisering er det samme som i O- Intet Middels 0
linjefgring alternativet
Skala og Intet omfang da tverrsnittet blir det

. . . . Intet Middel 0
dimensjoner samme som i O-alternativet iddels

Intet omfang da det benyttes samme
Utforming type utstyr, og det er samme krav til fri Intet Middels 0
sikt, som i 0-alternativet

Samlet konsekvens 0
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6.7 REISEOPPLEVELSE

Reiseopplevelsen vurderes etter en skala fra negativ — lite/intet — positiv og
sammenlignes med reiseopplevelsen i O-alternativet. Reiseopplevelsen vil ikke bli
vesentlig vektlagt i forhold til samlet konsekvens, men vil inngd som moment under
avbgtende tiltak. Det vil bli gjort en helhetsvurdering av hvert alternativ.

6.7.1 ALTERNATIV O
Nezerhet og mye utsyn til fjorden, i likhet med dagens situasjon.

Negativ Intet Positiv

I I I I
A

6.7.2 ALTERNATIV A

Nzerhet, og mye utsyn, til fjorden, men flere mindre tunneler i forhold til 0-
alternativet.

Negativ Intet Positiv

I I I I
A

6.7.3 ALTERNATIV B
Nzrhet og en del utsyn til fjorden, men en lengre tunnel trekker noe ned i forhold til
O-alternativet.

Negativ Intet Positiv

I I I I
A

6.7.4 ALTERNATIV C
Mye tunnel, og lite kontakt med fjorden, men effektiv transport til Hommelvik i
forhold til 0-alternativet.

Negativ Intet Positiv

I I I I
A

6.7.5 ALTERNATIV D
Veldig mye tunnel og ingen kontakt med fjorden, men vesentlig mer effektiv
transport til Hommelvik enn 0-alternativet.

Negativ Intet Positiv
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6.8 SAMMENSTILLING AV KONSEKVENS
Delomrader 0-Alt AltA AltB AltC AIltD
Nidelv bru - Leangen 0 0
Leangen - Grilstad 0 0 --
Grilstad — Homla bru 0 -- - - ++
Homla bru — Stgrdal st 0 0
Reiseopplevelse 0 -/0 -/0 - -
Samlet konsekvens 0 -- - - ++
Rangering 3 4 2 1

Tabell 1: Sammentstilling av konsekvensene for tema Landskapsbilde.

Tegnforklaring

Stor positiv konsekvens +++
Middels positiv konsekvens ++
Liten positiv konsekvens +
Ubetydelig 0

Liten negativ konsekvens -

Middels negativ konsekvens --

Stor negativ konsekvens -I

Kommentar

Det finnes flere alternativer innenfor de gitte linjene for ny trase. F. eks alternativ B
uten fylling/bru i Malvikbukta, eller alternativ A med frigjgring av Ranheimsfjzera
(tunnel). Dette hadde gitt et fullverdig verktgy for a velge optimal linje gitt de traseene
som ligger forelagt, og bgr vurderes hvis ikke alternativ D eller C er gjennomfgrbare.
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7 Avbgtende tiltak

7.1 LANDSKAPSKONSEPT

Det bgr utarbeides et overordnet landskapskonsept for den traseen som blir valgt.
Jernbanelinja skal ha sitt eget uttrykk, men dette bgr ikke vaere i ungdig konflikt med
landskapets overordnede linjefgring, skala og dimensjoner eller karakteren til de ulike
miljgene langs linja. Det ma vare et mal at jernbanen forankres i landskapet, og at
terrengbehandling og avbgtende tiltak bgr utformes i harmoni med omgivelsene, med
mindre man har et bevisst mal eller grunn til 3 gjgre noe annet. Vegetasjon langs
traseen og landskapselementer i influensomradet bgr kartfestes som grunnlag til
konseptutviklingen. Det bgr utarbeides en oversikt som viser om disse elementene skal
ivaretas, omformes, erstattes eller fjernes.

| detaljplan bgr det utarbeides en Rigg- og marksikringsplan. Denne bgr vise vegetasjon
som skal ivaretas, inngrepsgrense, beskyttelsestiltak vedr. vegetasjon eller andre
elementer som skal ivaretas/ikke bergres, revegeterings metode, samt anvisning av
deponiplasser. Det ma vaere et mal at man i anleggsfasen minimerer behov for inngrep
og anleggsvirksomhet ut over det tiltaket krever.

7.2 INFLUENSOMRADE

Et definert influensomrade bgr tegnes opp nar trase er valgt og planomradet skal
reguleres. Her bgr grad av eksponering utredes. Pa grunnlag av dette kan man finne
siktlinjer, vurdere evt. skjermtiltak og andre detaljerte avbgtende tiltak i forhold visuell
influens.

7.3 KONSTRUKSJONER

Det bgr vaere en enhetlig formgiving av jernbanebruer, tunnelportaler, overgangsbruer
for kryssende veger og landbruk, underganger for landbruk, gang- og sykkelveger og
evt. kryssende veger. Konstruksjonene skal fremsta med enhetlig karakter og eventuelt
med tilpasninger til det enkelte sted.

Det anbefales a velge bru framfor fylling der det er ngdvendig a ta tiltaket ut i fjorden.

Utformingen av bruer bgr tilstrebes a fa et lett og transparent uttrykk. Det bgr velges
tilbaketrukne landkar, og konstruksjonen bgr utformes med luftig og slank karakter.

Tunnelportaler med sideterreng bgr fa en utforming som demper inntrykket i
landskapsbildet.

Stgrre bekker og elver bgr fa et apent Igp under banen, og utformes med tanke pa a
tilfgre kvaliteter til naermiljg og reiseopplevelse.

7.4 TEKNISK ANLEGG

Det jernbanetekniske anlegget bgr gis et dempet visuelt uttrykk slik at dette ikke blir
markgrer i landskapet.
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7.5 REISEOPPLEVELSE

Reiseopplevelsen fra tog er ofte slik at man kun unntaksvis far sikt fremover langs
sportraseen. Den reisende opplever derfor sjelden a se tunnelportaler, bruer og andre
konstruksjoner tilknyttet jernbanen. Opplevelsene knytter seg til omgivelsene, og i
stgrst grad er det apne landskap og utsikt over lengre sekvenser, sammen med minst
mulig tunnel, som gj@r reiseopplevelsen positiv.

Der det er mulig skal utsikt fra toget ivaretas for a gi passasjerer positive
reiseopplevelser og et godt og representativt inntrykk av det landskap banen passerer
gjennom.

Mindre viktig, men gode supplement til reiseopplevelsen, er god stasjonsutforming,

uttrykk av identitet i forhold til banen og stasjonene, lesbarhet pa stasjonene, og
materialbruk langs traseene (stgyskjermer, voller, gjerder mm).
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Vedlegg - Konsekvenser av reviderte
traseer

REVIDERTE TRASEER GRILSTAD — HOMLA BRU

De fleste av tunnelstrekningene i opprinnelige alternativ A, B og D pa delstrekningen
fra Grilstad til Homla bru, er reviderte etter grunnundersgkelsene i 2015. Kartene
nedenfor viser en oversikt over de ulike traserevisjonene.

Vikhammer st

V Saksvik

“Ranheim st

Tegnforklaring:

To varianter vest for
Hommelvik

—— AEMAlV A en— Alternativ B

Kice kandata: Norge gt

Allematiy ¢ e—— Alternativ D —}-—

To varianter vest for Utgatte traseer markert med ‘Geodetisk referanse. e
Horsontalt EUREFB2TM Sane 2| | .
Hommelvik og ost for Ranheim  tynnere linjer b S

Figur 33 Reviderte trasealternativer Grilstad - Malvikbukta

Alternativ A (A-rev; tykk rgd strek) er endret pa strekningen Vare-Saksvik; der
tunnelen er lagt noe lengre nord. Pahugget pa Veaere er litt lengre gst, mens pahugget i
Saksvik er litt lengre nord i Saksvikbukta. Alternativet er ogsa endret pa strekningen
Storsand-Hommelvik; der tunnelen er trukket mot sgrvest. Vestre pahugg er flyttet fra
Midtsand til Storsand og gstre pahugg er enten vest (v) eller sentralt (s) i Hommelvik.

Alternativ B (B-rev; tykk bla strek) er endret pa strekningen Ranheim-Saksvik; der
tunnelen er lagt lengre mot sgrgst og dermed blitt litt lengre. Pahugget pa Ranheim-
sida er som opprinnelig alternativ, mens pahugget i Saksvik er flyttet gstover mot
bebyggelsen. Ellers er alternativet sammenfallende med A.

Alternativ C (tykk gul strek) er ikke revidert og har opprinnelig trase.

Alternativ D (D-rev; tykk lilla strek) er forskjgvet noe sgrover pa mesteparten av
strekningen. Vestre pahugg for «langtunnelen» er enten som det opprinnelige
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alternativet pa Ranheim (D-rev 1) eller fra Vaere (D-rev 2). @stre pahugg er enten vest
(v) eller sentralt (s) i Hommelvik (som alternativ A).

-Malvikbukta

Midtsanden

o
. j
o
[

Hommelvik st

Tegnforklaring: \ i | it bt Norge s |

Altemnatiy ¢ ==—— Alternativ D -

—— Altemativ A —— Altemativ B

To varianter vest for Utgatts traseer markert med [emm— —
To varianter vest for Hommelvik og est for Ranheim  tynnere linjer Hensentalt EUREF B21TH Sane 2]
Hommelvik Vemiale NN1ES

Figur 34 Reviderte trasealternativer Malvikbukta — Homla bru

OMFANG OG KONSEKVENS

ALTERNATIV A-REV
Traseen for A-rev fglger alt. A med fglgende unntak:

- Tunnelpdhugg pa Veere trukket noe nord og gstover

- Tunnelpdhugg i Saksvikbukta trukket nordover og linja er trukket ut i
strandsonen

- Tunnelpahugg ved Midtsand er trukket vestover og dagsonen er en del
forkortet

Vurderingen gjgres i sammenligning med alt A, og gis en samlet konsekvens i forhold til
dette. | omfangsvurderingen nedenfor er vurderingene av revidert alternativ A
beskrevet ift opprinnelig alternativ A.
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Omfangs-
Omfangsvurdering Omfang  Verdi Konsekvens
kriterier

Alt. A

Frigjgring av kystlinje rundt Hundhammeren og rundt
odden Smiskaret-Grgnberg ved Hommelvik er meget
positivt for landskapsbildet, men to forhold trekker
ned pa det positive omfanget;

Det er negativt for landskapet at linja bryter med linjer
og terrengformer med tunnelpahugg hele 7 steder
langs strekningen.

Lokalisering av bru og tunnel i og ved strandsonen pa
Storsanden pavirker omfanget negativt.

Linja inn mot tunnelpahuggene, og selve pahuggene,

deler opp mindre men enhetlige og dpne

jordbruksomrader pa Saksvik, Veere og i Hommelvik.
Lokalisering  Videre medfgrer lokaliseringen av tunnelpdhugg vesti  |ntet - Middels
og Hommelvik fylling ut i strandlinja inn mot denne. . 0
e i Positivt til stor
linjefgring

Alt. A-rev

Nytt pahugg pa Veere medfgrer ingen vesentlige
forskjeller for landskapsbildet i forhold til det
opprinnelige pahugget.

Det nye pahugget pa Saksvik medfgrer at
jordbruksomradet her ikke deles opp, men pahugget
ligger nermere strandsonen og eksponeringen gkes i
forhold til alt A. Endring av traseen medfgrer ogsa at
linja vil bli lagt noe mer ut i fjzera, dette er mer
negativt for landskapsbildet enn i alt A.

Endret lokalitet av pahugg pa Storsanden forkorter
dagsonen, og gir dermed noe mer positivt omfang enn
Alt. A. Dette gir ikke utslag pa omfanget, men er med
vurdering av samlet konsekvens.

Alt. A

7 store terrenginngrep (tunneler) er i utgangspunktet
Skala og negativt for landskapsbildet.

i i Stort
dimensjoner Flere av tunnelpahuggene i delomradet er relativt godt .
negativt

lokalisert og landskapet kan i mange tilfeller absorbere
inngrepene relativt godt ved gode avbgtende tiltak,
med unntak pa Vikhammer hvor pahugget gar neert
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bebyggelse og innsynsretningen er ut i strandsonen.

Videre planlegges bru gst for Storsand som gar direkte
over i tunnel, noe som sannsynligvis vil harmonere

darlig med landskapets skala og dimensjoner, samt at Middels
dette omradet er eksponert ut i strandsonen. til stor
Alt. A-rev

Pahugg Storsanden:

Det ser ogsa ut til at pahugg kan bli mindre
omfattende i areal, mer presist, da det er brattere
terreng her. Dette gir ikke utslag pa omfanget, men er
med vurdering av samlet konsekvens.

Alt. A

Utforming av 7 tunnelportaler og tilslutning til
sideterreng vil veere viktig, og forutsetter gode
avbgtende tiltak, men pahuggene vil uansett ha sin
grad av negativ visuell pavirkning i omgivelsene.

Det planlegges en bru sgr for Sandbukta, hvor
utformingen blir seerdeles viktig. Grad av fyllingsfot og
bruas framtoning vil veere avgjgrende for omfanget
Her vurderes en middels god utforming, noe som gir

middels negativt omfang. Middels
Videre gdr denne brua rett inn i et tunnelpahugg, dette til stor
Utfor  ytfordrer ytterligere det visuelle uttrykket da de to Middels
ming tiltakene vil forsterke inngrepsomfanget i negativt

landskapsbildet.
Alt. A-rev

Endret lokalitet av pahugg pa Storsanden medfgrer at
pahugget trekkes bort fra Midtsanden hvor det var
mer eksponert mot fjord og et mye brukt
rekreasjonsomrade. Innsynsretningen er ogsa endret
slik at det blir mindre eksponert i landskapet.

Dette gir ikke utslag pa omfanget, men er med i
vurdering av samlet konsekvens.

Samlet konsekvens -

Med bakgrunn i det ovennevnte oppsummeres konsekvensen av tiltaket for
Landskapsbildet av alt A rev til 3 vaere noe bedre enn middels negativt.

Konsekvens: Middels negativ (- -)

ALTERNATIV B-REV
Alternativ B-rev er likt alternativ B med unntak av at:

e Tunnelpahugget i Saksviksbukta er flyttet ca 170 m mot sgr.
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e Bru/fylling over Malvikbukta er «silt ut»

Alt B; Tunnelpéhugg Saksvik Km 11,4-12

mTe——

)/

==

A el
\

oo s /A L b B ] e B O e

I revidert alternativ B legger linja seg inntil terrengformasjonene og bebyggelsen i
landskapet, og unngar a dele opp det apne jordbrukslandskapet som ogsa er eksponert
ut mot fjorden. | alternativet ligger ogsa pahugget lavere i terrenget enn i alt. B. Dette
bidrar til mindre eksponering ut mot/ inn fra fjorden.

Alt. B
Lokalisering og Liten Middels

| tillegg til strekningen som alternativ A ogsa frigjor,
fierner alternativ B i tillegg jernbanen i Ranheimsfjzera.
Dette er meget positivt da denne delen av strandsonen

linjefgring negativ til stor
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Skala og
dimensjoner

langs strekningen Trondheim-Hommelvik er spesielt
apen, eksponert og sarbar.

Det er negativt for landskapet at linja bryter med linjer
og terrengformer med tunnelpahugg hele 7 steder langs
strekningen.

Lokalisering av bru og tunnel i og ved strandsonen pa
Storsanden pavirker omfanget negativt.

Linja inn mot tunnelpahugget, og selve pahugget, deler
opp mindre men enhetlige og apne jordbruksomrader pa
Saksvik, Veaere og i Hommelvik.

Malvikbukta deles opp med bru eller fylling, noe som far
stor negativ pavirkning av landskapsbildet. Det er her
lagt til grunn at det anlegges fylling, dette far stgrst
omfang av de to alternativene da dette er et inngrep
som bergrer direkte et sarbart og eksponert omrade og
som vanskelig kan avbgtes.

Lokalisering av bru og tunnel i og ved strandsonen pa
Storsanden pavirker omfanget negativt.

Alt. B-rev

Saksvik: | dette alternativet legger linja seg inntil
terrengformasjonene og bebyggelsen i landskapet, og
unngar a dele opp det apne jordbrukslandskapet i
sammenheng med vika ned mot fjorden. Dette sammen
med at pahugget i alt. B rev ligger lavere i terrenget enn i
alt. B, bidrar til mindre eksponering ut mot/ inn fra
fjorden.

Malvikbukta deles ikke opp med bru eller fylling.

Til sammen gjgr disse endringene i forhold til Alt. B at
linja og tunnelpahugget far en bedre linjefgring og
tiltaket blir godt integrert i landskapsbildet. Pahugget
blir et mindre blikkfang nar det anlegges i sammenheng
med bebyggelsen.

Alt. B og B-rev

7 store terrenginngrep (tunneler) er i utgangspunktet
negativt for landskapsbildet. Flere av tunnelpahuggene i
delomradet er relativt godt lokalisert og landskapet kan i
mange tilfeller absorbere inngrepene relativt godt ved
gode avbgtende tiltak, med unntak pa Vikhammer hvor
pahugget gar nzert bebyggelse og innsynsretningen er ut
i strandsonen.

Malvikbukta deles ikke opp med bru eller fylling i alt B
rev

Videre planlegges bru gst for Storsand som gar direkte
over i tunnel, noe som sannsynligvis vil harmonere darlig
med landskapets skala og dimensjoner, samt at dette
omradet er eksponert ut i strandsonen.
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Alt. B og B-rev

Utforming av 7 tunnelportaler og tilslutning til
sideterreng vil vaere viktig, og forutsetter gode
avbgtende tiltak, men pahuggene vil uansett ha sin grad
av negativ visuelle pavirkning i omgivelsene.

Malvikbukta deles ikke opp med bru eller fylling i alt B

rev
) Det planlegges en bru gst for Storsand, hvor Middels Middels
Utforming utformingen blir seerdeles viktig. Grad av fyllingsfot og til stor

bruas framtoning vil vaere avgjgrende for omfanget Her pessngt

vurderes en middels god utforming, noe som gir middels
negativt omfang.

Videre gar denne brua rett inn i et tunnelpahugg, dette
utfordrer ytterligere det visuelle uttrykket da de to
tiltakene vil forsterke inngrepsomfanget i
landskapsbildet.

Samlet konsekvens

Med bakgrunn i det ovennevnte oppsummeres konsekvensen av tiltaket for
landskapsbildet av alt B rev til @ vaere noe bedre enn middels negativt.

Konsekvens: Middels negativ (- -)
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ALTERNATIV D-REV 1

Alternativ D-rev 1 har ingen nye tunnelpahugg og ingen konsekvenser i dagsone, og vil
derfor fa samme konsekvens som alternativ D.

ALTERNATIV D-REV 2
Traseen for D-rev 2 er en kombinasjon av alt. A, D-rev 1 og D:

- Traseen fglger alt. A frem til Grytbakkstranda.
- Tunnelpahugg ved krysset Ranheimsvegen/Malviksvegen
- Resten av traseen gar i tunnel og tunnelpahugg i Hommelvik lik alt. D

Vurderingen gjgres i sammenligning med alt D, og gis en samlet konsekvens i forhold til
dette. | omfangsvurderingen nedenfor er vurderingene i forhold til revidert alternativ
D2 gitt rgd skrift.

Med bakgrunn i det ovennevnte oppsummeres konsekvensen av tiltaket for
landskapsbildet av alt D-rev 2 til & vaere noe bedre enn middels positiv.

Konsekvens: Middels positiv (++)

REISEOPPLEVELSE

ALTERNATIV A-REV
Alternativet har ingen vesentlige forskjeller fra Alt A.

Nzerhet og mye utsyn til fjorden, men flere mindre tunneler i forhold til 0-alternativet.

ALTERNATIV B-REV
Alternativet har ingen vesentlige forskjeller fra Alt B.

ALTERNATIV D-REV 1
Ingen forskjeller i hht reiseopplevelse mellom alternativene D og D revl.

ALTERNATIV D-REV 2
Alternativet har, i motsetning til Alt D, litt kontakt med strandsonen og utsyn til fjorden
for traseen gar inn i lang tunnel, dette bidrar positivt til reiseopplevelsen.

Veldig mye tunnel og ingen kontakt med fjorden, men vesentlig mer effektiv transport
til Hommelvik enn 0-alternativet.
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SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSER

Tabellen under sammenstiller konsekvensene for landskapsbilde bade av de
opprinnelige og reviderte trasealternativene. Opprinnelige alternativ som ikke lenger
er aktuelle er ikke rangert.

Delomrader A A B B (o D D D
rev rev revl rev2

Nidelv bru - Leangen 0 0

Leangen - Grilstad 0 0 --

Grilstad — Homla bru -- -- -- = ++ ++ ++
Homla bru - Stjgrdal st 0 0

Reiseopplevelse -/0 -/0 -/0 -/0 - -- -- --
Samlet konsekvens -- -- -- = o ++ ++ ++
Rangering 5 4 3 1 2

Tabell 2: Sammentstilling av konsekvensene for Landskapsbilde bdde for opprinnelige og
reviderte alternativ.

Vi konkluderer med dette at alternativ D-rev 1 best vil kunne ivareta hensynene til
landskapsbildet.

AVB@TENDE TILTAK

Prinsipper for avbgtende tiltak beskrives i hovedrapporten, og er dekkende for de
inngrep og utforming som gjgres i forbindelse med de reviderte alternativene.
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