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Sammendrag

Trendelag fylkeskommune gnsker & detaljregulere en hovedsykkelveg langs fv. 6682 fra Heimdal til
Selsbakk. Strekningen som reguleres er del av sykkelruta «Heimdalsruta». Malet er & etablere et
sammenhengende sykkelnett i Trondheim kommune. I forbindelse med reguleringsarbeidet er
Norconsult plankonsulent. Det er vurdert at tiltaket er KU-pliktig for fagtema landskap.

Ulikt utredningsniva

De to alternativene har ulikt utredningsniva, da alternativ 4+2 er foretrukket pga at normalprofilet
(bredden) imgtekommer mandatet for oppgradering av eksisterende gang- og sykkelveg (se
avsnitt 1.5.2). Dette alternativet er derfor arbeidet mer med enn alternativ 3+2, og det foreligger
stgrre omfang av underlagsmateriale for dette alternativet i utredningen av fagtema
Landskapsbilde.

Influens og verdi

Omradets influensomrade er delt i to delomrader:

e Delomrdde 1 Heimdal har urban karakter og er gitt Noe verdi
o Delomride 2 Bjgrndalen har en naturpreget karakter og er gitt Middels verdi

Oppsummering konsekvenser

Samlet konsekvens for begge alternativ er gitt Betydelig negativ konsekvens

Vekting av alternativer

Alternativ 1, med normalprofil 3+2, gir st@grre rom for estetisk tilpasning til landskapet og mulighet
for & ivareta og tilfgre landskapskvaliteter, samt gkt mulighet for tilrettelegging og tilfgrsel av
oppholdskvaliteter enn alternativ 2 med normalprofil 4+2.
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1 BESKRIVELSE AV TILTAKET

1.1 Bakgrunn for planarbeidet
Trendelag fylkeskommune gnsker & sette i gang med detaljregulering av hovedsykkelveg langs fv.
6682 fra Heimdal til Selsbakk. Strekningen er en del av sykkelruta «Heimdalsruta».

Fylkestinget vedtok i sak 76/20: Hgring Miljgpakkens handlingsprogram 2021-24, behandlet den
17/6- 2020, falgende om gkt sykkelsatsing i Trondheim:

Fylkestinget vil ha haye mal for sykkel og ambisjon om at Trondheim skal veere landets beste sykkelby
med bade:

Helhetlig sykkelvegnett
Trygg skolevei

Trygge naermilje
Sikker sykkelparkering

o=

Sykkelandelen skal opp pa 14 %, og vi skal bygge minst 35 km og planlegge minst 50 km veg som er
seerlig tilrettelagt for sykkel i perioden. Det forutsetter god planlegging og effektiv gjennomfaring.

Heimdalsruta er en prioritert hovedsykkelrute innenfor disse rammene. Rammebetingelser i
Byvekstavtalen for 2019-2029 gir tilsvarende fgringer for sykkelsatsingen. Det er et overordnet
mal i Byvekstavtalen at all vekst i persontransport i storbyomrader skal tas med kollektiv, sykkel
og gange. Dette malet bidrar til & redusere klimagassutslipp, Iuftforurensing, kg og stgy, og har
stor betydning for & utvikle byer og tettsteder til a bli mer attraktive og baerekraftige.

Prosjektet bygger 0gsa opp under Sykkelstrategi for Trondheim 2014-2025 og Trondheims
ambisjon om 3 vaere landets beste sykkelby, gjennom et helhetlig sykkelvegnett som legger til
rette for flere syklister, gkt trygghet og en enklere sykkelhverdag gjennom bedre tilrettelegging.

Strekningen inngdr i Statens vegvesen (SVV) sin «Utredning av sykkelekspressveg langs E6 -
Parsell: Fra Heimdal og Tiller til Rotvoll/Reppe, Trondheim», datert 24. september 2017.

«Formingsveileder for hovedsykkelruter i Trondheim» utarbeidet av SVV vil ogs§ veere grunnlag for
planarbeidet. Formingsveilederen er laget som et hjelpemiddel for prosjektering av hovedruter for
sykkel i Trondheim, for 8 gi helhetlige Igsninger.

1.2 MaAl for prosjektet og planarbeidet

Hovedformalet med planarbeidet er & forbedre denne strekningen av «Heimdalsruta» som en del
av et sammenhengende hovednett for sykkel i Trondheim kommune. Prosjektet skal bidra til &
gjore det mer attraktivt og trafikksikkert & sykle, og at Bjgrndalen skal bli et mer attraktivt omrade
for myke trafikanter. Strekningen starter like sgr for krysset mellom Sgbstadvegen og Bjgrndalen,
gar langs Bjgrndalen, og avsluttes ved Okstadgy.

Planarbeidet skal bidra til & sikre fremkommelighet, trafikksikkerhet og opplevd trygghet hos
trafikanter, med forbedring av dagens situasjon bdde for strekningen og gjennom kryss. P& grunn
av stigning og til dels hgy hastighet er det et viktig tiltak & skille gdende og syklende pa
strekningen. Strekningen er ca 2,5 km lang, og planlegges oppgradert fra gang- og sykkelveg til
sykkelveg med fortau.

Reguleringsplanen vil vaere grunnlag for grunnerverv til gjennomfgring av tiltak i planen.
1.3 Planomradet
Det vises til kap 1.4 som beskriver 0-alterativet.
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Planomradet omfatter hele kjgrebanebredden i Bjgrndalen pluss ngdvendig areal til
anleggsperioden. Planavgrensningen i sgr inkluderer nok areal til 8 Igse krysset med Sgbstadvegen
pa en bedre mate for myke trafikanter.
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- hovedsykkelveg langs fv. 6682
- Heimdal - Okstadoy
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Alle steder hvor det gar gangveger/stier opp i boligomrddene (gjelder begge sider av vegen) har vi
tatt med ekstra areal opp langs stien. Dette med tanke pd eventuelle terrengjusteringer,
siktutbedringer o.l. for bedre trafikksikkerhet og gangvennlighet og areal som kreves i
anleggsperioden.

Noen av de viktigste utfordringene i planomradet er:

o Trafikksikkerhet, dette gjelder spesielt kryss, adkomster og siktforhold. Det kan bli stor
fart pa syklister med ny Igsning.

. Grunnforhold - kvikkleire og stabilitet. Planomradet er omfattet av flere registrerte
kvikkleiresoner. Det er snakk om omfattende stabiliserende tiltak og terrenginngrep.

. Natur- og friluftslivverdier. @kologiske funksjonsomrader (Leirelvkorridoren og viktige
bekkedrag).

Registrerte friluftsomrader som er svaert viktige.
Rgdelista arter og naturtyper.

Forholdet til private boligeiendommer

Forholdet til kommunal infrastruktur og VA-nett

1.4 Referansealternativet - 0-alternativet dagens situasjon

Dagens situasjon

Fra sentrumsarealene pd Heimdal er Bjgrndalen et stgrre sammenhengende grgntomrade med
fylkesveg 6682 (Bjgrndalen) og gang- og sykkelveg i dalbunnen. Bjgrndalen er et delvis bratt og
smalt dalfgre, med enkelte partier med stgrre bredde. Omradet preges av stgrre sammenhengende
grgntomrader hvor hgye grantraer dominerer landskapsbildet. Heimdalsbekken fglger vegtraseen
nedover dalen, bdde i ror og som dpent bekkedrag, for den renner ut i Leirelva.

Det er noe spredt bebyggelse langs dalen, og flere boligfelt med avkjgring fra Bjgrndalen. Bolig- og
naeringsbebyggelse ligger tettest pa traséen ved Heimdal og Nyveilia. Det drives bade jordbruk og
skogbruk langs deler av strekningen. P& platdene rundt Bjgrndalen er det tett boligbebyggelse,
handels- og service-omrader, og E6 gar pa gstsiden. Dovrebanen gar langs vestsiden av Bjgrndalen
i sgrlig del av planomradet.

Figur 1-2 Bjgrndalen sgr for krysset Bjorndalen - John Aaes veg, sett nordover (Norconsult 2022)
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Trafikkforhold og eksisterende veginfrastruktur

Dagens gang- og sykkelveg langs Bjgrndalen er ca. 3 meter bred, og uten skille mellom gdende og
syklende. Med relativt jevn fall pa hele strekningen opp mot 5 %, kan farten pa syklende bli stor.

Hovedstrgmmene for sykkel gdr mot byen p& morgenen, og mot Heimdal p8 ettermiddagen med de
som pendler til jobb med sykkel.

Parallelt med gang- og sykkelvegen ligger fv. 6682 Bjgrndalen. Dette er en tofelts veg med
vegbredde ca. 7-8 meter. Avstand mellom gang- og sykkelveg og bilveg varierer mellom 0,5 meter
og flere meter, men er hovedsakelig 1-2 meter. Der avstanden er minst, er vegene skilt med
rekkverk.

Bade gang- og sykkelveg og bilveg fglger dalens kurvatur. P& grunn av hgye skrdninger og
utfordrende grunnforhold, er horisontalgeometrien pa vegene er stedvis krappere enn gnskelig.

Gang- og sykkelvegen krysses av flere avkjgringer, blant annet avkjgringene til Nyveilia. Alle
kryssingene skjer i plan.

Grunnforhold

Stgrstedelen av traseen gar i eller naert registrerte kvikkleirefaresoner iht. NVE Atlas. Enkelte av
faresonene er forholdsvis godt kartlagt og utredet, noen i mindre grad.

Generelt sett er det noe overdekning pa kvikkleiren (10-20 meter, men med flere unntak), og
overdekningen bestdr generelt av forholdsvis faste masser (rasmasse, tgrrskorpeleire, fast siltig
leire). I dalbunnen er det registrert at grunnvannet star under noe overtrykk. Generelt sett antyder
eksisterende grunnundersgkelsesgrunnlag at kvikkleirelommene langs dalen kan vaere ganske
lokale, dvs. at det ikke er potensial for svaert omfattende skredhendelser som rammer store deler
av dalfgret i samme omgang.

I den sgrligste delen av traseen (henholdsvis sgr for krysset Bjgrndalen - John Aaes veg), er det sa
vidt oss bekjent ikke tidligere gjort beregninger av omradestabilitet mot bunn av Bjgrndalen.

Skréningene i Bjgrndalen er bratte, med gjennomsnittlig helning i stgrrelsesorden 1:2,5. Stedvis er
det brattere.

Naturverdier

Det er store naturverdier i omradet, og foreslatt sykkelveg med fortau vil etter alt 8 dsmme
medfgre omfattende inngrep i naturomrdder. Bjgrndalen bestdr delvis av en relativt intakt
ravinedal, som er en rgdliste naturtype (sarbar (VU). Bekken Sgra/Heimdalsbekken strekker seg
gjennom Bjgrndalen fra Heimdal og Igper ut i Leirelva i Forsgkslia. Bekken har tilsig fra flere
mindre bekker nedover dalen, blant annet fra Saupstad og Flatdsen.

Landskap

Bjorndalen bestdr av ravinedal-landskap med elv langs dalbunnen og menneskelig inngrep i form
av vei og g/s veg og jernbane. Dalskréningene er i hovedsak preget av skogsvegetasjon. Det er
boligomrdder pa kanten av dalen pa flere strekninger, samt flere avkjgrsler og snarveger til
boligomrédene.

Detaljreguleringsplan for hovedsykkelveg langs fv. 6682 Heimdal — Okstadgy
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1.5 Alternativer som utredes

I forbindelse med KU-utredninger for hovedsykkelveg i Bjgrndalen mellom Sgbstadvegen og

Okstadgy, skal det utredes to alternativer - sykkelveg med fortau med bredde 4+2 meter og 3+2
meter.

1.5.1 Normalprofil
Alternativ 1 - Normalprofil 3+2 m

o Sykkelveg med bredde 3 meter
Fortau med bredde 2 meter
Skuldre pa hver side med bredde 0,25 meter

| 2 m fortau 3 m sykkelveg

0.25m

0.25m
skulder | skulder

Figur 1-3: Normalprofil av lgsning 3+2.

Alternativ 2 - Normalprofil 4+2 m

o Sykkelveg med bredde 4 meter (342 fra profil 0- 130)
Fortau med bredde 2 meter

o Skuldre p& hver side med bredde 0,25 meter

2 m fortau 4 m sykkelveg

0.25m 025m
skulder

skulder

Figur 1-4: Normalprofil av lgsning 4+2.
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1.5.2 Ulikt nivd pa utredning av alternativene

Mandatet for oppgradering til sykkelveg med fortau er at opparbeidelsen er en del av SVV satsing
pa sykkelekspressveger langs E6. Videre skal «Formingsveileder for hovedsykkelruter i Trondheim»
utarbeidet av SVV ogsa veere grunnlag for planarbeidet, hvor bredden pa normalprofilet er et
premiss. Formingsveilederen angir normalprofil 4+2. Vegen er derfor ikke utredet med tanke pa
terrengtilpasninger som vil ivareta landskap og natur pa en best mulig mate. I Bjgrndalen er det
utfordrende geotekniske forhold pga leirraviner, som gjgr at mandatet for utredningen er i
utgangspunktet krevende mtp ivaretakelse og tilpasning til Landskapsbildet.

De to alternativene har ulikt utredningsniva, da alternativ 4+2 er foretrukket ( med grunnlag i det
ovenforstdende) Dette alternativet er derfor arbeidet mer med enn alternativ 3+2, noe som ogsa
innebefatter stgrre omfang av geotekniske vurderinger. Det foreligger derfor stgrre omfang av
underlagsmateriale for dette alternativet i utredningen. Det er derfor lagt til grunn vegtegninger fra
tidlig utredningsprosess for alternativ 1, og uttegnet illustrasjonsplan med snitt og visualiseringer
for alternativ 2.

Merknad

Sgbstadkrysset er utformet i forbindelse med videre utredning av normalprofil 4+2, og ved
vurdering av pavirkning og konsekvens er denne Igsningen ogsa tillagt alternativ 1 med
normalprofil 3+2. Dette med grunnlag i at begge alternativer har normalprofil 3+2 sgr for
jernbanebrua pga jernbanebruas bredde og tilslutning til eksisterende kryssituasjon.

Alternativ 1 (normalprofil 3+2) er ikke videre bearbeidet mtp oppgradering av parkdraget naer
Heimdal. Ved vekting av alternativene er det er likevel tatt hgyde for at en slik oppgradering er
mulig ved videre bearbeiding av alternativet.

Alternativ 1 er heller ikke bearbeidet med tanke p& mulighet for bekkedpning, eller videre
undersgkelser av geotekniske utfordringer, for eksempel ved jernbanesporet naert Heimdal
sentrum.

Detaljreguleringsplan for hovedsykkelveg langs fv. 6682 Heimdal — Okstadgy
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1.5.3 Alternativ 1 Underlag til KU - Vegtegninger med normalprofil 3+2

1
1
|
|
'
|
)

.-)_\v_

Figur 1-5: Underlag til konsekvensutredning, Normalprofil 3+2, Heimdal — John Aaes veg.
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Okstadoy,

Figur 1-6: Underlag til konsekvensutredning, Normalprofil 4+2, John Aaes veg
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1.5.4 Alternativ 2 Underlag til KU - Illustrasjonsplan (O-tegninger) med
normalprofil 4+2

Figur 1-7: Illustrasjonsplan. Tegning 0101, alternativ 4+2

Prinsippsnitt A profil 135 mellom kryss mot Saupstadvegen og jembanebru

M=1:200
Byag. Parkeringsplass, Mur Sykkelveg Grentrabattmed Veg Rabatt Veg Grentrabatt med Jernbane
eksisterende eksisterende med fortau reetablert trerekke ny trerekke

Prinsippsnitt B profil 210 gjennom oppholdssone/hvileplass
M=1:200

Jembane Hvileplass Sykkelveg Grentrabatt Vegkryss, eksisterende
med fortau  med eksisterende
bjerkerekke

Figur 1-8: Illustrasjonsplan, snitt A og B tilhgrende og anvist i tegning 0O101.
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Figur 1-9: Illustrasjonsplan. Tegning O101. Visualisering av Sgbstadkrysset, sett sgrfra og inn mot Heimdal
sentrum.

Figur 1-10: Illustrasjonsplan. Tegning O101.

Visualisering av det nye parkomr8det med vannspeilene i Heimdalsbekken,i inngangen til Bjorndalen, sett
nordover. Ny sykkelveg med fortau slynger seg mellom de naturlige formene i landskapet: lave raviner mot
jernbanen i vest og bekken som har lagt seg mot dette terrenget. I alt. 2 er terrenget hevet mellom
vannspeilene og jernbanen pga geotekniske stabilitetskrav, og ravinene senket. Visualiseringen viser fullt
istandsatt og revegetert situasjon. Mulig krav om erosjonssikring kan gi utfordringer mtp istandsettingen av
dammenes kantvegetasjon.

Detaljreguleringsplan for hovedsykkelveg langs fv. 6682 Heimdal — Okstadgy
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Figur 1-11: Illustrasjonsplan, Tegning 0102, alternativ 4+2.

Heving av gang- og sykkelveg med fortau og fylkesveg forer til oppfylling av en ravinedal og terrengaviastning
(avskaving av raviner) pga geotekniske forhold Krysset Bjorndalen og John Aaes veg. Det er her viktig at
terrenginngrepet foreg8r i korridorer ved istandsetting og revegetering, av hensyn til landskapsbildet og naer-
og fjernvirkning.

Prinsippsnitt C profil 570 gjennom parkomrade

M=1:200
Jemnbane Eksisterende Parkomrade Sykkelveg Grentdrag/bekkelep Veg, eksisterende
vegetasjon med hvileplass  med fortau
3 > Rekkverk ved behov
i t i
13 A —— — — — — > 2 4 Terreng slfakes ut s’*“ .
—————————— f med jevn linjefering VB ¥
T ‘ (N | mot bekken :
B P — -
- hywwemeng T T T T c
?M——————— — — — —
Prinsippsnitt D profil 1140 med oppfyliing i bekkedal
M=1:200
Eksisterende  Revegetering etter Oppfylling bekkedal med Sykkelveg Mur Veg Grentdrag/bekkelep
vegetasjon evt. inngrep med naturlig revegetering med fortau
terrengavlastning
2 4
------------- 82
M= — = — === = — — — — — — e, o — = ===
T oy -~ ~ -~~~ -~~~ -~ -~~~ -~-~~__ -~ “TTmrmTTTITTTTTCC
_______ —Eks. terre| -
w- -—-——-—---——-— - - -\ -\ -\ -\ -\ - ——_——- - ———————-
Figur 1-12: Illustrasjonsplan, snitt C og D med anvisning i O 102,
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Landskapsbilde 15/56



Miljgpakken

- bedre by

Figur 1-14: Illustrasjonsplan. Tegning 0103, alternativ 4+2.

Prinsippsnitt E profil 1830 ved bussholdeplass
M=1:200

Naturlig Mur Sykkelveg Bussholdeplass Veg Bussholdeplass Mur Omlagt bekkelep
revegetering med fortau

Figur 1-15: Illustrasjonsplan, snitt E med anvisning i O103.
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Figur 1-16: Illustrasjonsplan. Tegning O103. Visualisering av krysset Bjgrndalen/Nyveilia.
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Figur 1-17: Illustrasjonsplan. Tegning 0104, alternativ 4+2.

Prinsippsnitt F profil 2280 ved hvileplass

M=1:200
Naturlig Hvileplass Sykkelveg Mur  Bekkelgp Veg, eksisterende
revegetering med fortau

Figur 1-18: Illustrasjonsplan, snitt F med anvisning i 0104.
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1.6 Krav fra Trondheim kommune

Etter oppstartsmgtet sendte Trondheim ut et tilbakemeldingsbrev med krav til utredning og
utforming av planen. De krav som omhandler landskap blir svart ut i Fagrapport Tekniske fag.
Tiltak vedrgrende revegetering, istandsetting og utforming av bekkedrag vil bli behandlet under
kapittel Avbgtende tiltak i denne rapporten.

Etter innledende hgring hos Trondheim kommune ble det tilfgrt et nytt premiss for veganlegget:
ingen eksisterende bekker skal legges i rgr, og prosjektet skal tilfgre Bjgrndalen stgrre grad av
dpne bekker nar eksisterende gang- og sykkelveg skal oppgraderes til sykkelveg med fortau.
Trondheim kommune gnsket ogsa grundigere redegjgrelse for ulikhetene mellom alternativene.
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2 METODE OG KUNNSKAPSGRUNNLAG

2.1 Metode for utredning av ikke-prissatte konsekvenser
Konsekvensutredningen av ikke-prissatte temaer gjennomfgres i henhold til metoden i Statens
vegvesens handbok om konsekvensanalyser (Handbok V712, 2021) [1].

Ikke-prissatt metode er basert pd en kvalitativ analysemetode. Metoden skal sikre en faglig,
systematisk og enhetlig analyse av de konsekvensene et tiltak medfgrer for de ulike temaene. De
ikke-prissatte temaene setter sgkelys p& virkningen et tiltak har pd omgivelsene eller landskapet.

I konsekvensanalysen vurderes konsekvensen for hvert fagtema av fagutredere. Konsekvensene
vurderes p& grunnlag av omradenes verdi og tiltakets pavirkning, sett i forhold til
referansealternativet (0-alternativet) slik den er definert i kapittel 1.4.

Vurderingene gjgres i tre trinn som vist i figur 2-1. De to fgrste trinnene, vurdering av
konsekvenser for delomrdder og konsekvenser av alternativer, gjgres for det enkelte fagtema og
inngér i denne rapporten.

Samlet konsekvens

- Konsekvensene av alternativene i

alle fagtemaene (fra trinn 2) settes Alle
'2 innien tabell ;
£ - Vurdering av samlet konsekvens agtema
- av hvert alternativ

- Rangering av alternativene

Konsekvens av alternativer
Konsekvensene for delomradene
(fratrinn 1) settes inn i en tabell

: Hvert
Samlet vurdering av konse-
kvensen av hvert alternativ fagtema

Rangering av alternativene

Trinn 2

- Inndeling i enhetlige delomrader
- Utarbeide verdikart

- Vurdering av tiltakets pavirkning
- Konsekvens for delomradene

Forberedende arbeider
- Felles befaring i planomradet

- Registrering og datainnsamling
- Ev. forslag til justering eller optimalisering av alternativene

Figur 2-1: Trinnvis fremgangsméte for vurdering av konsekvenser for ikke-prissatte temaer. Kilde: Statens
vegvesen V712 (2021).

I det tredje trinnet vurderes konsekvensen for alle fagtemaene samlet sett, som en del av
sammenstilling av samfunnsgkonomisk analyse.
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Landskapsbilde 19/56



o O
N
Miljgpakken

- bedre by

2.2 Fagtema Landskapsbilde

Landskapsbilde er her et uttrykk for landskapets romlige- og visuelle egenskaper med naturlige og
menneskeskapte komponenter og elementer, som saerpreger et geografisk omrade. Det romlige og
visuelle omhandler hvordan landskapet oppleves som fysisk form.

Fagtemaet skal belyse hvordan landskapsbildet pavirkes som fglge av alternativene, og eventuelt
hvilke tiltak som kan avbgte uheldig virkninger av tiltaket. Se figur 2-1: Influensomrade.

2.2.1 Overordnede landskapstrekk

Natur i Norge (NiN)
NiN Landskap er et nasjonalt heldekkende kartleggingssystem pa landskapstypeniva.

Landskapstype defineres som et stgrre geografisk omrade med enhetlig visuelt preg, skapt av
enhetlig dominans av store landformer og kjennetegnet ved karakteristisk fordeling av landformer,
naturstrukturer og andre landskapselementer.

Byasen !

Smistadgrenda

Ekle

Heimdal

Figur 2-1: NiN landskapstyper innenfor planomradet.

P& Heimdal er omradet betegnet som «kystnaert innlandsslettelandskap under skoggrensen med
tett bebyggelse» (hvit farge). Resten av traseen ligger innenfor landskapstype «Innlands &s- og
fjellandskap» (mgrk grgnn farge).

Landskapsanalyse
NiN landskapsinndeling er meget grov, og for 8 sette landskapskarakteren i prosjektomrade er det

gjennomfgrt befaring og kunnskapsinnhenting og analyse av naturtyper (fagutredning
Naturmangfold), kartgrunnlag, ortofoto og google maps.

Detaljreguleringsplan for hovedsykkelveg langs fv. 6682 Heimdal — Okstadgy
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Fagrapport Naturmangfold har beskrevet naturtypen leirraviner, som Bjgrndalen er preget av.

Figur 2-2: Ravinelandskapet i Bjgrndalen i sin fulle utstrekning. Vegstrekningen som behandles i
reguleringsplanen utgjor serlig del av Bjorndalen og er markert med en oval form.

Kartgrunnlagets koter fremhever dalens form og ravinenes landskapsformer. De bratte dalsidene
og ravinene danner kontinuerlig vegger langs hele vegtraseen. Elv- og bekkelgp er fremhevet med
bld farge. Vassdragene understreker dalbunnen og er vitalt landskapselement langs fylkesvegen.

Delomrader

o -~ S\ AN AR
Delomrade 2%, 1"~
I e 2z V&N
Sl et T

Figur 2-3: Figuren viser vegstrekningen som skal utredes. Delstrekningene er delt inn i delomrde 1 og 2 etter
landskapstype og grad av urbant preg.

De rgde markeringene viser delstrekninger som endrer karakter i stor eller liten grad. Endringene
er relatert til landskapstype, vegarealenes preg, hgyde i terrenget og romdannelser.
Delstrekningene 1-3 skiller seg ut fra resten av vegstrekningen ved a ha en urban karakter. Resten
av strekningene er naturpreget. Delstrekningene er delt inn i delomrdde 1 og 2.

Delomrade 1 Heimdal - urbant preg

Delomradet preges av & vaere en del av tettstedet pa Heimdal.
1: Vegen ligger dypt i terrenget, jernbanen i vest og mur og bygg i gst avgrenser innsynet

2: Vegen stiger og det dannes et dpent rom i krysset, lite vegetasjon mot jernbane i vest, og dpent
vegareal i gst - men begrenses likevel av store bygg

3: Spredt vegetasjon i vegens sideterreng, innsyn fra boligbebyggelse fra gst og vest.

Detaljreguleringsplan for hovedsykkelveg langs fv. 6682 Heimdal — Okstadoy
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Delomrade 2 Bjgrndalen - naturpreget

Ravinene i Bjgrndalen danner landskapets hovedstruktur i delomradet, med tydelige og intakte
ravineformasjoner som vitner om omradets geologiske historie. De skogkledte ravinene er en sterk
landskapskomponent og er Bjgrndalens identitet. Bekkedraget langs dalbunnen er stedvis lagt i rgr,
men i hovedsak gjgr den seg gjeldende i landskapsbildet. Bekken og vegen slynger seg langs
dalbunnen, og bekken krysser fylkesvegen flere steder.

Arstider og skyggevirkning har stor pavirkning i Bjgrndalen. Med lav sol er dalen vesentlig mgrk.
Det grgnne tette preget blir gratt og glissent i vinterhalvaret i de deler av dalen hvor det er
Igvfellende skog. Lgvfellende skog finnes i hovedsak i kryssomrader, og omrdder med bebyggelse
naert vegen.

4: Vegen begynner & lukkes for innsyn herfra, da terrenget pa begge sider av vegen stiger, og
suppleres av hgy trevegetasjon. Det er likevel fortsatt et pent tverrsnitt, for dalen blir trangere
lenger nord. Apent bekkelgp med stgrre vannflater tydeliggjgr vassdraget i landskapsbildet.

5: Trangere tverrsnitt og fortsatt hgy vegetasjon. Bekken lagt i rgr.

6: I kryssomrddet apner dalen seg til et stgrre rom, og landskapsbildet far mer himmel. Tett gront
preg rundt krysset. Bekken fortsatt i rgr til nordlig side av krysset, hvor bekkelgpet igjen far dpen

karakter.

7: Trangere tverrsnitt og fortsatt hgy vegetasjon. Apent bekkelgp. Den nye gangbrua over
fylkesvegen vil krysse her.

8: Lukket dal med lite visuell kontakt med omgivelsene. Gang- og sykkelveg ligger litt hgyere langs
fylkesvegen frem til vegkrysset, dette bidrar til at tverrsnittet oppleves smalt.

9: Dalen begynner & 8pne seg med utsyn til, og kontakt med, bebyggelse pa vestsiden og
nordover. Apent bekkelgp pa gstsiden.

10: Sideterrenget slakes ut og dalen apner seg ytterligere. Apent bekkelgp pa vestsiden.

11: Fortsatt &pent tverrsnitt. Apent bekkelgp pd vestsiden. Visuell kontakt med blokkbebyggelse
lenger nord i Bjgrndalen.
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I analysearbeidet av de to delomrdene ble det benyttet V712 registreringskategorier for fagtema

landskapsbilde.

Registreringskategorier | Forklaring

Topografiske hovedformer

Landformer og terrengformer. Kystlinjer.
Sterre vassdrag, breer, fjordsystemer, skjeergard og sjpomrader.
Storskala- og smaskala landskap. Variasjoner i relieff.

Romlige egenskaper

Avgrensninger, strukturer og andre visuelle uttrykk som danner landskapsrom.
By- og gaterom.

Maturskapte visuelle
egenskaper

Ubrutte sammenhenger fra fjord til fjell, askammer, fielirygger, horisontlinjer og strandlinjer.
MNaturpregede omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet.
Sarlige naturfenomen og temporaere variasjoner i vaer og arstidsvekslinger.

Maturskapte
nokkelelementer

Fremtredende terrengformasjoner, landemerker og orienteringspunkter.
Naturminner som geologiske formasjoner eller enkeltstaende srpregede traer.

Form- og strukturdannende vegetasjon kan vare naturlig, kulturpavirket, eller kultur-

visuelle egenskaper

Vegetasjon betinget. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk og menster i naturlige, kulturpavirkete
eller i rene menneskeskapte miljger.

Arealbruk MNeeringsvirksomhet, landbruk, bosetting, transport, annen infrastruktur.

Byform og arkitektur Bygninger, plasser, parker, gater, og annen bystruktur,

Menneskeskapte Sammenhengende bebygde omrader, gatel@p, vegsystem, stisystem, kraftlinjer, jord-

og skogbruksomrader, fysiske grenselinjer, alleer, trerekker.
Menneskeskapte omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet.

Menneskeskapte
nipkkelelementer

Landemerker, knutepunkt, fremiredende bygninger, tekniske installasjoner, formklipte
seerpregede traer, traer med arkitektonisk betydning.

Figur 2-4: Registreringskategorier for fagtema landskapsbilde, V712
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Delomrade 1: Heimdal

Kategorier

Omtale

Betydning:
Uvesentlig/mindre
viktig/viktig/sveert
viktig/avgjgrende

Topografiske hovedformer Ingen fremtredende Uvesentlig
Romlige egenskaper Vegen er hovedrommet, som sammen Viktig
med parkeringsareal og kryssareal flyter
ut mellom ulik bebyggelse og
infrastruktur
Naturskapte visuelle ingen Uvesentlig
egenskaper
Naturskapte ngkkelelementer ingen Uvesentlig
Vegetasjon Lite omfang Mindre viktig
Arealbruk Mye vegareal, parkeringsarealer, to kryss. | Viktig
Byform og arkitektur Vegen igjennom tettstedet dominerer Viktig
delomradet, tilfeldig arkitektur — en
blanding av smaskala bebyggelse og noe
stgrre naeringsbebyggelse
Menneskeskapte visuelle Eksisterende FV, gang- og sykkelveg og Viktig
egenskaper jernbanen danner visuelle sammenhenger
i landskapet.
Menneskeskapte Veg, natursteinsmurer, jernbane med Viktig

ngkkelelementer

kryssing i bru over vegen,
tettstedsbebyggelse.

Fastsatt karakter for
landskapsbildet

Delomradets karakter er tettsted med flat topografi, med stor

andel utflytende veg- og trafikkarealer.

Figur 2-5: Registreringsskjema for landskapskarakter, delomr8de 1 Heimdal
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Figur 2-6: Bilde 1-2: Google maps. Bilde 4: Norconsult.

Bildene viser strekningen inn mot jernbanebrua p8 Heimdal.
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Figur 2-7: Bilder: Norconsult. Omr8det fra jernbanebrua og over krysset nord for brua. Veg, murer og bygg
preger omrédet.

Figur 2-8: Bilde: Google maps. Standpunkt i grensa for de to delomr8dene, sett sgrover.
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Delomrade 2: Bjgrndalen

Kategorier

Omtale

Betydning:
Uvesentlig/mindre
viktig/viktig/sveert
viktig/avgjgrende

Topografiske hovedformer

Tydelig ravinedal, med smalt tverrsnitt

Avgjgrende

Romlige egenskaper

Dalbunnen danner et
sammenhengende langstrakt
hovedrom, definert av skogkledde
dssider. Den trange dalen gjgr at
dalrommet oppleves tydelig og
innelukket

Sveert viktig

Naturskapte visuelle
egenskaper

Daldraget med raviner og bekkedrag
representerer en stor ubrutt
sammenheng

Sveert viktig

Naturskapte ngkkelelementer

Elvedraget i dalbunnen er stedvis
dpent og tydelig i dalrommet. Sma
bekker renner ned dssidene og
tilsluttes hovedbekkestrengen, men
dette er mindre tydelig i
landskapsbildet pga tett vegetasjon.

De &pne vannspeilene er store og
frodige og er markerte
landskapselementer i dette mer dpne
rommet i dalen inn mot Heimdal
sentrum

Viktig/Sveert viktig

Vegetasjon

Dalen preges av hgy trevegetasjon.
Arstider skaper variasjon i tetthet i de
delene som har innslag av Igvfellende
vegetasjon.

Viktig

Arealbruk

Delomradet bestar i hovedsak av
skogareal. Veg og gang- og sykkelveg
preger ogsa arealbruken vesentlig.

Viktig

Byform og arkitektur

Man kan noen steder skimte
smahusbebyggelse, i hovedsak i
forbindelse med tilsluttende sideveger
som apner sideterrenget noe og har
mindre vegetasjon

Uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Eksisterende FV og gang- og sykkelveg
danner visuelle sammenhenger i
landskapet.

Viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Det er flere brukryssinger pa tvers av
dalen

Mindre viktig
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Fastsatt karakter for Det er delomradets markerte dalform og ravinelandskap, med
landskapsbildet vegen langs dalbunnen som definerer landskapsbildet.

Bekkedraget og veganlegget i bunnen av dalen utgjgr viktige
visuelle sammenhenger, og de skogkledte dalsidene tilfgrer
naturpreg.

De bratte og skogkledte dalsidene gjgr dalen mgrk og hustrig i
vinterhalvaret. Naermere Heimdal apner dalen seg opp og
bekken gar over i flere 3pne dammer formet av de lave
ravineformene i vest.

Figur 2-9: Registreringsskjema for landskapskarakter, delomrdde 2 Bjorndalen

Bilder fra vegstrekningen i delomradet, vist fra sgr til nord.

Figur 2-11:Vannspeilene er verdifulle landskapselementer i det 8pne landskapsrommet.
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Figur 2-12: Bilde: Google maps.

Eksisterende gang- og sykkelveg slynger seg etter ravineformasjonene i vest, med frodige vannspeil p4
gstsiden. En liten hvileplass med benk og seppelstativ omkranset av natursteinsmur. Omrédet har anslag av
parkkvaliteter med stort potensiale.

Figur 2-13: Bilder: Norconsult.

Overgangen mellom delomrddene Heimdal og Bjorndalen skjer i det bekkelepet kommer opp i dagen og
terrenget begynner § stige p&§ begge sider. Overgangen markeres ogs8 av at tett trevegetasjon danner vegger i
landskapet videre nordover.
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Figur 2-14: Bilder: Norconsult.

En hvileplass og en liten trebru i det 8pne bl§-grenne bekkedraget.

Figur 2-15: Bilde: Google maps:

ﬂrstidsvariasjoner i vegetasjonen p8virker inn/utsyn til bebyggelse og bane p§ sidene.

Figur 2-16: Bilder: Norconsult. Vegen inn mot krysset John Aaes veg.
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Figur 2-18: Bilde: Google maps.

Dalen defineres mer fra krysset, og den hevede gang- og sykkelvegen understreker et trangere tverrsnitt.

Figur 2-19: Bilde: Norconsult. Landskapet preges av veg og tett vegetasjon p§ sidene. Hvileplass i naturstein.
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Figur 2-20: Bilde: Google maps. Landskapet 8pner seg noe i passasjer med avkjorsler til boligomrddene p&
vestsiden.

Figur 2-21: Avkjorsel Nyveilia. Sideterrenget slakes ut og kryssituasjonen 8pner landskapet. Visuell kontakt
med Bjorndalsbrua.
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Figur 2-22: Bilder: Google maps og Norconsult.

Bjorndalsbrua er et sterkt landskapselement i Bjgrndalen. Lovfellende vegetasjon i dette omrédet gjor at
landskapet likevel har et 8pent tverrsnitt i vinterhalvret.

Figur 2-23: Bilde: Google maps. Bekken kommer opp i dagen.
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Figur 2-24: Bilder: Norconsult.

P& enden av strekningen separeres fylkesveg og gang- og sykkelveg. Gang- og sykkelvegen har en dynamisk
kurvatur og bekkelgpet er et tydelig landskapselement. Dette sammen med bjorkerekka langs gang- og
sykkelvegen gir gode landskaps- og opplevelseskvaliteter.

Figur 2-25: Bilde: Google maps.

Bjorndalen nordover fra enden av vegstrekket som skal reguleres. I sommerhalv8ret har Bjorndalen tettere
vegetasjon og et vesentlig grannere preg i dette omrdet, noe som illustreres i dette bildet.
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2.2.2 Usikkerhet og niva pa utredningen

Krav til beslutningsgrunnlag

Utredningen skal bidra til & et godt nok beslutningsgrunnlag for valg mellom de to alternativene
442 og 3+2.

V712 krever at «Beslutningsrelevant usikkerhet m& synliggjores, spesielt dersom dette kan ha
betydning for rangering mellom alternativene. Utreder redegjor for hva usikkerheten best8r av og
hva som legges til grunn for vurderingene».

Usikkerhet knyttet til tiltaket

I denne utredningen ma det legges til grunn at det er usikkerhet knyttet til tiltaket. Usikkerheten
omhandler detaljgrad, og ulikt niva av utredning og optimalisering av de to alternativene, se
avsnitt 1.5.2.

Utredningsgrunnlaget, se avsnitt 1.5.3 og 1.5.4 viser at underlaget har ulikt utredningsniva.

I en trang dal med utfordrende geoteknikk og verdifulle natur- og landskapstyper har det smaleste
tverrprofilet stgrst potensiale for landskapstilpasning og landskapshensyn. Det hadde derfor vaert
en fordel for fagtema Landskapsbilde at det hadde veert likt nivd pa optimalisering av de to
alternativene.

Vurdering av konsekvens

Nivaet pa tilpasning og ulik optimalisering av alternativene gjgr at pavirkning ma vurderes
overordnet. Det er ogsa en fare for at videre utredning av alternativ 3+2 hadde medfgrt positive
eller negative konsekvenser som ikke har kommet frem hittil. Det er likevel gjort en faglig analyse
av det samlede underlaget og gjort en faglig og holdbar vurdering av hvilket alternativ som er best
for fagtema Landskapsbilde med foreliggende kunnskap.
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3 VERDI, PAVIRKNING OG KONSEKVENSGRAD

3.1 Influensomrdde og delomrader
I registreringen av prosjektomradet er det gjort en inndeling i delomrader etter vurdering av
helhetlig landskapskarakter og visuell avgrensing, justert mot anleggsbeltet mtp inngrep i

skogsomrader.
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Figur 3-1: Kart med influensomr8de og delomr8der med verdi.
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Influensomradet er det omradet hvor tiltakene vil veere synlig fra omgivelsene. Synlighet er den
viktigste premissen for avgrensning av influensomradet. For dette prosjektet er det laget en grov
avgrensing ut ifra veggeometri sammenstilt med ortofoto og befaring, og justert mot anleggsbelte
der det forventes inngrep i skogsvegetasjon.

Influensomradet danner ogsd ytre avgrensing for delomrddene. Inndelingen i delomrader er gjort
pa grunnlag av NIN landskapstyper, og er justert etter befaring og landskapsanalyse etter V712
registreringskategorier for landskapskarakter. Delomrader skal ha enhetlig karakter.

Les mer om grunnlag for inndeling i avsnitt Delomrader under Overordende landskaptrekk.

3.2 Verdivurderinger

Med verdi menes en vurdering av hvor stor betydning et omrade har for et fagtema. For
landskapsbilde gjgres verdivurderingene pa grunnlag av fastsatt landskapskarakter og
registreringer fra innledende landskapsanalyse. Det er gjort en faglig vurdering av hvilke verdier
som vektes tyngst og som angir verdien for delomradet.

De to nederste aspektene i verditabell er predefinerte, og brukes ikke pa de to laveste
verdinivaene. Landskapstyper som inngar i utredningen vurderes opp mot hvor vanlig
forekommende de er i en regional/nasjonal sammenheng. Om forvaltningsprioriterte
landskapsomrader inngar i utredningen ma det framkomme om de har kvaliteter som medfgrer
regional, nasjonal eller internasjonal betydning. Bjgrndalen bestar av leirraviner, og er oppfgrt som
sarbar pa rgdlista for naturtyper. Dette verdsettes i fagrapport Naturmangfold. I vurderingen av
Landskapsbilde vil ravinene behandles som visuelle elementer med betydning for landskapsbildet.
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. . Uten betydning Noe verdi ddels verd or verd or verd
Visuelle kvaliteter | Delomradeuten | Delomrademed | Delomrade med Delomrade med Delomrade med
visuelle kvaliteter | noenvisuelle gode visuelle szerlig gode unike visuelle kva-
kvaliteter kvaliteter, eller visuelle kvaliteter, | liteter, eller kvalite-
lcvaliteter av lokal | eller kvaliteterav | ter av nasjonal og/
betydning regional betyd- eller internasjonal
ning betydning
Helhet Delomrademed | Delomrademed | Delomrddemed | Delomrademed | Delomrade med
Variasjon darlig balanse mindregodbal- | god balanse mel- | saerlig god bal- unik balanse mel-
mellom helhetog | anse mellom hel- | lom helhet og anse mellom hel- | lom helhet og
variasjon het og variasjon variasjon het og variasjon variasjon
Sarpreg Delomradeuten | Delomrddemed | Delomrade med | Delomrade med | Delomrade med
saerpreg lite saerpreg saerpreg stort saerpreg svaert stort saerpreg
Byform Delomrade Delomrade Delomrade med | Delomrade Delomrade med
Bystruktur der byformen/ der byformen/ god byform/ med szrliggod | enunik byform/
bystrukturen bystrukturen er bystruktur byform/ bystruk- | bystruktur
er fragmentert/ noe fragmentert tur
sprengt/ edelagt
Arkitektur Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse,
ninger, byrom, ninger, byrom, ninger, byrom, ninger, byrom, bygninger, byrom,
infrastrukturog infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og
landskap mangler | landskap danner | landskapdanner | landskap danner | landskap danner
sammenheng. Er | tilsammen mindre | tilsammengode | tilsammensaerlig | tilsammen unike
darlig tilpasset gode og/ellerlite | oglesbareomgi- | godeoglesbare | oglesbare omgi-
byens skala lesbare omgi- velser. Er tilpasset | omgivelser. Er velser. Ersvaert
velser. Ermindre | byens skala godt tilpasset godt tilpasset
godt tilpasset byens skala byens skala
byensskala
Totalinntrykk Delomrade der Delomrade der Delomrade der Delomrade Delomrade der
landskap og landskap og be- | landskap og derlandskap landskap og
bebyagelse/ byggelse/ anlegg | bebyggelse/ og bebyg- bebyagelse/
anlegg til til sammen gir anlegg til gelse/ anlegg anlegg til sammen
sammen gir et et noe redusert sammen gir et til sammen gir gir et unikt total-
darlig totalinn- totalinntrykk goedttotalinntryklk | et spesielt godt inntryldk
trykk totalinntrykk
Sjeldenhet Delomradet Delomradet inn-
Representa- inngar i land- garilandskaps-
tivitet + skapstypersom | typersomer
erfatallig/sjeldne | fatallig/sjeldne
regionalt nasjonalt
Forvaltningsprio- Delomradet har Delomradet har Delomradet har
ritet/ Prioriterte kvaliteter av lokal | kvaliteter av lovaliteter av nasjo-
landskapsom- ogfellerregional | regional cgfeller | nal og/eller inter-
rader“# betydning nasjonal betydning | nasjonal betydning

Figur 3-2: V712 Tabell verdivurderinger

3.2.1 Delomréde 1 Heimdal

Verdi
Aspekter

Uten
betydning

Middels

verdi

Visuelle kvaliteter

Stor verdi

Sveert stor
verdi
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Helhet Variasjon X

Seerpreg X

Byform Bystruktur X

Arkitektur X

Totalinntrykk X

Sjeldenhet
Representativitet

Forvaltningsprioritet/
Prioriterte
landskapsomrader

Figur 3-3: Tabell verdivurdering Delomr8de 1 Heimdal

Delomradet preges av mye vegareal. I sgrlig del gar vegen gjennom tettstedet, hvor det i tillegg er
mye parkeringsareal mellom bebyggelse og veg i vest, og neerhet til jernbane i gst. Hele dette
omradet fremstar utflytende og med sammensatt og tilfeldig arkitektur.

Nordover krysser jernbanen fra @st til vestsiden av vegen, og vegen ned i terrenget under brua og

rett inn i et stort vegkryss med hgyere blokkbebyggelse i gst, pa oversiden av vegen. Jernbanen er
hevet og ligger naert og meget synlig i vest.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Sveert stor verdi

A

3.2.2 Delomrade 2 Bjgrndalen

Verdi Uten Stor verdi  Sveert stor
Aspekter betydning verdi
Visuelle kvaliteter X

Helhet Variasjon X

Saerpreg X

Byform Bystruktur X

Arkitektur X

Totalinntrykk X

Sjeldenhet
Representativitet
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Forvaltningsprioritet/
Prioriterte
landskapsomrader

Figur 3-4: Tabell verdivurdering Delomr8de 2 Bjorndalen

Bjgrndalen bestdr av leirraviner, som er en rgdlistet naturtype. Dette vil bli verdsatt i fagrapport for
Naturmangfold, og omradets sjeldenhet og representativitet vurderes i den sammenheng.
Ravinelandskap har ogsa visuell fremtoning, som har betydning for landskapsbildet. Dette aspektet
behandles i fagrapport Landskapsbilde.

Delomradet er en del av et stgrre naturpreget daldrag, preget av intakte raviner og stor andel
naturlandskap. Et bekkedrag fglger, sammen med fylkesvegen, dalbunnen nordover. Bekkedraget
gjor seg i stgrst grad gjeldende i landskapsbildet lengst sgr ved Heimdal, der dalen 8pner seg og
bekken gar over i flere store vannspeil med frodig kantvegetasjon. Gang- og sykkelvegen ligger pa
vestsiden av fylkesvegen, og vegarealet utgj@r en vesentlig del av landskapsbildet. Dalen nordover
har et smalere tverrsnitt, og mye tett skogvegetasjon ned mot vegen gjgr at denne delen av dalen
i stor grad oppleves som monoton, innelukket og mgrk. Strekningen gir mye kontakt med store
arealer ssmmenhengende natur.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Sveert stor verdi

A

3.3 Pavirkning og konsekvens

3.3.1 P&virkning

Med pavirkning menes en vurdering av hvordan, og i hvilken grad et omrade pavirkes som fglge av
et definert tiltak. Veitiltaket med tilhgrende anlegg pavirker landskapsbildets karakter gjennom
tiltakets egenform og dets integrering i omgivelsene.

Pavirkning kan vaere gjennom direkte inngrep, fragmentering, barrierevirkning, naerfgring og/eller
synlighet. Pavirkning omhandler pd hvilken mate tiltaket vil endre landskapets visuelle karakter.

Vurdering av pavirkning skal gjgres i forhold til situasjonen i referansealternativet (0-alternativet).
Ingen endring utgjgr 0-punktet p% skalaen. Vurderinger av p%virkning skal relateres til den ferdig
etablerte situasjonen.

Merknad:

Vurdering av pavirkning ma i dette prosjektet legges pa et overordnet niva. Dette med grunnlag i
at tiltaket i liten grad innehar det detaljnivdet som kreves for & vurdere spesifikke og konkrete
Igsninger. Bakgrunnen for dette er beskrevet i avsnitt 1.8.2 Usikkerhet og nivd pa utredningen. Det
er satt fokus pa de store endringene, som innebaerer endring av ravinelandskapet, terrenginngrep i
vegetasjon, heving av gang- og sykkelveg og stedvis ogsa fylkesveg, og omfang av mur.
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Tiltakets

Forankring og

§

Landskaps- og

Arkitektonisk

pavirkning

lokalisering

terrenginngrep

‘ Linjefering

utforming

brytermed land-
skapsbildets karakter

uheldig romkurve

(Ddelagt/ sterkt Tiltaket er ikke foran- | Tiltaket medferer | Tiltaket dominereri | Tiltaket har swaert Tiltaket fremstar helt

forringet kret, medfereruhel- | enstorendring i stor grad over land- | darlig rytme, er uten arkitektonisk
dig fragmentering, landskapet, eller | skapets skala preget av knekk, helhet, har svaert
eller bryteristorgrad | medferer svaert sprang, haren darlig design
med landskaps- skjemmende svart uheldig rom-
bildets karakter inngrep kurve

Forringet Tiltaket er darlig Tiltaket medferer | Tiltaket dominerer | Tiltaket har darlig Tiltaket fremstari
forankret, medfgrer | skjemmende over landskapets rytme, er pregetav | litengradsomen
fragmentering, eller | inngrep skala knekk, sprang,en | arkitektonisk helhet,

har darlig design

MNoe forringet

Tiltaket er noe foran-
kret, medferer noe
fragmentering, eller
bryter i enviss grad
med landskaps-
bildets karakter

Tiltaket medferer
noe skjemmende
inngrep

Tiltaket dominerer
noe aver landska-
pets skala

Tiltaket har noe
darlig rytme, er noe
preget av kneklk,
sprang, en uheldig
romkurve.

Tiltaket fremstar
inoengrad som
en arkitektonisk
helhet, har noe
darlig design

forankret, medfgrer
ingen fragmentering,
eller forsterker land-
skapsbildets karakter

istandsetting av
gdelagt/sterkt for-
ringet landskap

tilpasning til ska-
laenilandskapet,
eller framhever
denne

lig god rytme og
romkurve som

fremhever land-
skapsskulpturen

Ubetydelig Tiltaket er forankret, | Tiltaket medferer | Tiltaket er tilpasset | Tiltaket har god Tiltaket fremstar
endring medfererilitengrad | ikke skjiemmende | skalaenilandska- | rytme, eruten som en arkitekto-
fragmentering, eller | inngrep pet, ellererunder- | knekk eller sprang, | nisk helhet
bryteriliten grad med ordnet denne har en god rom-
landskapsbildets kurve
karakter
Forbedret Tiltaket er godt Tiltaket medferer | Tiltaket harengod | Tiltaket har szer- Tiltaket fremstar

som en szerlig god
arkitektonisk helhet,
har god design og
materialkvalitet

Figur 3-5: V712 Tabell for p8virkning
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Alternativ 1 - Normalprofil 3+2 m

Pavirkning - Delomrade 1 Heimdal

Tiltakets Forankring og Landskaps- og Skala Linjefgring | Arkitektonisk
pavirkning lokalisering terrenginngrep utforming
@delagt/
sterkt
forringet
Forringet
Noe
forringet
Ubetydelig | Vegen liggeri Vegens Vegen har | Gjennomgaende
endring samme trase, topografi og | samme mur fra kryss,
landskapsbildet jernbanebrua | rytme og under
endres ikke i balanserer kurvatur jernbanebru og
vesentlig grad gkt omfang som i dag inn mot
av mur inn parkomrade
mot og knyttes
under brua sammen med
tilpasset
natursteinsmur
Forbedret @kt innslag av Sykkelveg med
mur, men denne fortau nord for
er tilpasset jernbanebru
sideterrenget. oppgraderes:
busstopp og ny
Eksisterende hvileplass med
trerekker i parkkvaliteter
grgntrabatt, og i
sideterreng mot
jernbanen
fjernes, men
reetableres.
Figur 3-6: Tabell for vurdering av p8virkning Delomr8de 1 Heimdal
Konklusjon: Forbedret
Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A
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Pavirkning - Delomrade 2 Bjgrndalen

Tiltakets Forankring og Landskaps- og Linjefgri  Arkitektonisk
pavirkning lokalisering terrenginngre ng utforming
p
@delagt/
sterkt
forringet
Forringet Gjennomgaen Gjennomgaende
de inngrep i lite optimalisert
terreng og for tilpasning til
mot landskapet.
bekkedrag Vegelementer er
som ikke er ikke detaljert.
tilpasset Tilpasning av
landskapet. hevet bekk er
Hgye murer ikke detaljert
dominerer i
omradet rundt
Nyveilia.
Ravine blir tatt
ned, og
ravinedal fylt
opp, som fglge
av
terrengavlast-
ing pga
geotekniske
forhold.
Noe Innslag av lange Vegen lite
forringet murer og lite naturlig tilpasset
utforming av hevet tverrsnittet
bekkelgp bryter med i dalen
landskapskarakteren
Ubetydeli Type
g endring linjefgr-
ing som
i dag
Forbedret
Figur 3-7: Tabell for vurdering av p8virkning Delomr8de 2 Bjorndalen
Konklusjon: Forringet
Forbedret Ubetydelig endring MNoe forringet Forringet Sterkt forringet

A
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Alternativ 2 - Normalprofil 4+2 m

Pavirkning - Delomrade 1 Heimdal

Tiltakets

pavirkning

Forankring og
lokalisering

Landskaps- og

terrenginngrep

Skala

Linjefgring

Arkitektonisk
utforming

@delagt/
sterkt
forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig Vegen ligger i Vegens Vegen har
endring samme trase, topografi og samme
landskapsbildet jernbanebrua | rytme og
endres ikke i balanserer kurvatur som
vesentlig grad gkt omfang i dag
av murinn
mot og under
brua
Forbedret @kt innslag av Utforming av

mur, men nytt kryss har
denne er god
tilpasset utforming,
sideterrenget. innehar
grgnnstruktur

Eksisterende og er
trerekker i tilpasset
grgntrabatt, bylandskapet
og i
sideterreng
mot jernbanen
fjernes, men
reetableres.

Figur 3-8: Tabell for vurdering av p8virkning Delomr8de 1 Heimdal

Konklusjon: I hovedsak forbedret

Forbedret Ubetydelig endring MNoe forringet Forringet Sterkt forringet
A
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Pavirkning - Delomrade 2 Bjgrndalen

Tiltakets

pavirkning

@delagt/
sterkt
forringet

Forankring og
lokalisering

X

Landskaps- og
terrenginngrep

og revegetering
vil ikke
kompensere for
endringen av en
viktig og sjelden
naturtype med
tydelig
landskapspreg og
historie

Nye terrengformer

Skala

Linjefgring

Arkitektonisk
utforming

Forringet

Innslag av hgye og
bastante murer og
lite naturlig
utforming av hevet
bekkelgp bryter
med

landskapskarakteren

Flere raviner blir
tatt ned, og
ravinedal fylt opp,
som fglge av
terrengavlasting
pga geotekniske
forhold.

Ravinene ligger i
strekningens mest
eksponerte
omrader: i det
3pne
landskapsrommet
sammen med
dpne vannspeil
neert Heimdal, og
i krysset
Bjgrndalen/ John
Aaesveg.
Omradene vil bli
istandsatt, men
revegetering vil ta
lang tid.

Gjennomgaende
inngrep i terreng
og mot bekkedrag
som ikke er
tilpasset
landskapet. Hgye
murer dominerer i
nordlig del av
strekningen.

Gjennomgdende
liten tilpasning til
landskapet.
Vegelementer er
ikke detaljert.
Tilpasning av
hevet bekk er ikke
detaljert

Noe
forringet

Mulig krav om
flomsikring som
fglge av hevet
terreng mellom
jernbanen og
Heimdalsbekken
pd Heimdal, kan
medfgre konflikt

Sprenger
stedvis
tverrsnittet
i dalen,
darlig
tilpasning
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med gkologisk til hevet
revegetering av bekkelgp
bekkens
kantsone, om
videre bryte med
landskapskarakter
og forringelse av
et verdifullt
landskapselement.
Ubetydelig Tiltaket medfgrer Type
endring bekkedpning, men linjefgring
aktuell strekning som i dag
ligger pd gstsiden
av fv, og den
dpne bekken vil i
liten grad synes
fra gang- og
sykkelveg pa
vestsiden
Forbedret Oppgradering av
parkdraget ved
Heimdal tilfgrer
visuell kvalitet
tilpasset
omradekarakteren,
samt tilfgrsel av
oppholdskvaliteter.
Figur 3-9: Tabell for vurdering av p8virkning Delomr8de 2 Bjorndalen
Konklusjon: Forringet
Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A
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3.3.2 Konsekvens

Konsekvensgraden for hvert delomrdde framkommer ved & sammenstille vurderingene av verdi og
pavirkning. Dette gjgres etter konsekvensvifta. I denne matrisen utgjer verdiskalaen x-aksen, og
vurdering av pavirkning y-aksen. Konsekvensen er en vurdering av om et definert tiltak vil medfare
bedring eller forringelse i et omrdde, og vurderes bade for anleggs- og driftsfasen. Den nidelte
skalaen (tabell 3-1) for konsekvens g&r fra 4 minus til 4 pluss.

Verdi

Uten
betydning

Noe Middels Sveert stor

Pavirkning

@delagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

+ /[ ++

Forbedret

Figur 3-1: Konsekvensvifta. Kilde: Statens vegvesens h8ndbok V712 (2021).

4 minus (----) Den mest alverlige miljgskaden som kan oppnas for delomradet.
' Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.
3Iminus (---) Alvorlig miljpskade for delomradet.
2minus (--) Betydelig miljeskade for delomradet.
- 1minus (-} MNoe miljpskade for delomradet.
0 Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig miljpskade for delomradet.
1pluss(+) Miljpgevinst for delomradet:
2 pluss (++) MNoe forbedring (+), betydelig miljeforbedring (++)
3pluss (+++4) Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi
4 pluss (++++) far en sveert stor verdigkning som fglge av tiltaket.

Tabell 3-1: 9-delt skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomr8de. Kilde: Statens vegvesens
h8ndbok V712 (2021).

Etter at konsekvensen for hvert delomrdde er utredet, gjores det en samlet konsekvensvurdering
av hvert alternativ. Delstrekninger med flere alternativer eller varianter rangeres disse.
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Svaert stor miljpskade for temaet, gjerne | form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har saerlig hay konfliktgrad. Vanligvis fiere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -). Brukes
unntaksvis

Stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hey konfliktgrad. Det finnes delomréder med konsekvensgrad 4 minus (- - - -), og typisk
vil det vaere flere/mange omrader med tre minus (- - - ).

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus

(---).

Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hpyere konsekvensgrader forekommer
konsekvens ikke eller er underordnete.

MNoe negativ Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-
konsekvens kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hgyere konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.
Ubetydelig Alternativet vil ikke medfere vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
konsekvens fa konflikter og ingen konflikter med heoye konsekvensgrader.

| sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun
ett eller f& delomrider med lave negative kansekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader
med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller saerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller f4 delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positiv konsekvensgrad.

Tabell: 3-2 Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ. Kilde: Statens vegvesens h8ndbok V712
(2021).

3.3.3 Pavirkning og konsekvens Alternativ 1

Alternativ 1 - Normalprofil 3+2

Delomrade A

Pavirkningsgraden pd omradet er: Forbedret

Omradet har Noe verdi, noe som gir konsekvensgrad Forbedret

Delomradet vil fa et forbedret landskapsbilde som falge av tiltaket.

Delomréde B
Pavirkningsgraden for omradet vurderes til: Forringet

Omradet har Middels verdi, noe som gir konsekvensgrad Betydelig negativ

Alternativ 2 - Normalprofil 4+2
Delomrdde A

Pavirkningsgraden pa omradet er: Forbedret
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Omradet har Noe verdi, noe som gir konsekvensgrad Forbedret

Delomradet vil fa et forbedret landskapsbilde som falge av tiltaket.

Delomrdde B
Pavirkningsgraden pa omradet er: Forringet

Omradet har Middels verdi, noe som gir konsekvensgrad Betydelig negativ

4 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Anleggsbelte og omfang av terrenginngrep

Illustrasjonsplanen viser permanent situasjon etter istandsetting. C-tegninger viser ogs§
anleggsbelte. Det er usikkerhet rundt omfang av inngrep innenfor dette beltet.

Ytterligere geotekniske undersgkelser og detaljert landskapstilpasning av hevet fylkesveg og gang-
og sykkelveg med fortau ma gjennomfgres for a finne det konkrete omfang av arealbruk og
terrenginngrep, bade i permanent situasjon og i anleggsfasen.

I anleggsfasen vil det veere behov for midlertidig avlastning f.eks vedrgrende graving av VA-
ledninger (pga geotekniske forhold). Det er viktig at dette avgrenses i omfang til et minimum,
spesielt der dette gar ut over verdifulle naturtyper og vegetasjon. Det skal i hovedsak benyttes
tgrrmurer i veganlegget, slike murer krever mindre midlertidige inngrep i terrenget enn
betongkonstruksjoner, og er gunstig vedrgrende begrensing av inngrep i anleggsfasen.

Det kan ogsa vaere behov for arealer til deponi og avskoging som fglge av tilkomst ved etablering
av veg, gjennomfgring av terrengavlastning, etablering av nytt bekkelgp, nye VA-kummer,
kulverter og generell istandsetting av sideterreng. Det vil vaere behov for lagring av toppmasser for
istandsetting av naturterreng og kantvegetasjon bekkelgp. Slike masser ma lagres nzert de aktuelle
stedene og pa en mate som ivaretar frgbanken.

Omrader for eventuelt generell masselagring og rigg bgr gjgres rede for.

Marksikringsplan

Nar omfang av arealbruk og inngrep for etablering av tiltaket er bestemt, bgr det utarbeides en
marksikringsplan med inngrepsgrense, for & ivareta natur- og landskapsverdier, og vegetasjon som

kan ha skjermende effekt i anleggsperioden og i varig situasjon. Planen bgr ha som mal at inngrep
og lagring i naturomrader i alle tilfeller begrenses til et minimum.
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5 SKADEREDUSERENDE/KOMPENSERENDE TILTAK

5.1 Permanent situasjon

Optimalisering

Det er en skadereduserende gevinst i forhold til landskapsbilde & optimalisere veglinja i mtp
landskapstilpasninger i overganger mellom veganlegget, terreng og vegelementer. En slik
optimalisering kan omhandle tilfeller hvor lav og/eller forlenget mur kan begrense arealinngrep og
skape stedstilpassede Igsninger, samt detaljering og malrettet valg og plassering av vegetasjon.
Alternativ med normalprofil 3+2 har naturlig nok mye 3 hente pz% optimalisering, da profilen er
smalere i en dal med trangt tverrsnitt, utfordrende geotekniske forhold og begrenset plass mellom
jernbane og fylkesveg. Dette alternativet bgr vurderes lagt i landskapet med mer tilpasset
horisontallinje for & bevare landskapskvaliteter og oppna bedre tilpasninger mot sideterreng og
bekkelgp.

Landskapstilpasning

Landskapstilpasning bidrar til at veganlegget integreres i landskapet, skape estetikk og gode
opplevelseskvaliteter i anlegget, og avdempe negativ nzer- og fjernvirkning.

Tiltaket har innslag av murer, stedvis hgye (opp mot seks meter). Murene kan reduseres noe i
hoyde, og tilsluttes terreng pa en estetisk mate, ved terrengbehandling og eventuelt forlenge
murer der dette gir bedre estetisk linjefgring. Videre er materialbruk viktig for fremtoning, og
natursteinsmurer vil tilfgre stedstilpasset estetikk i motsetning til betongmurer. Vegetasjon kan
avdempe hgye murer og store terrenginngrep.

Skjaering og fylling kan harmoneres i landskapet ved terrengbearbeiding og myke overganger, eller
brukes bevisst i sammenheng med opparbeiding av hvileplasser og oppholdssteder langs vegen.
Lave natursteinsmurer kan avgrense og definere slike plasser, gi gkt oppholds- og
rekreasjonsarealer, og med dette gi landskaps- og oppholdskvaliteter.

Revegetering og ny beplantning

Det bgr reetableres stedegen vegetasjon i naturomrader (fortrinnsvis gkologisk revegetering), og
etableres ny vegetasjon med et tilpasset visuelt uttrykk etter omliggende naturtype, og eventuelt
gnsket prydverdi og skjermfunksjon. Bevisst tynning av vegetasjon kan ogsa tydeliggjgre
landskapskarakteren og landskapselementer som ravineformasjoner og bekkelgp, apne opp
tverrsnittet i smale dalpassasjer, tydeliggjgre tverrforbindelser og gi luft og lys inn i anlegget.

Formingsveileder

Aktuelle skadereduserende tiltak bgr inngd i en formingsveileder som harmoniseres mot
Miljgpakkens «Formingsveileder for hovedsykkelruter i Trondheim» der dette er forenelig med
stedstilpasning og landskap i Bjgrndalen. En formingsveileder er et dokument som gir fgringer for
tiltakets utforming. Nar tiltaket er lite tilpasset i reguleringsplanen, er det viktig at
landskapstilpasningen behandles godt og enhetlig i detaljfasen. En formingsveileder vil strukturere
dette arbeidet og sikre enhetlig og stedstilpasset utforming.

Veilederen vil vaere retningsgivende for planleggere, arkitekter og andre som skal gjennomfgre
planleggingen og utfgrelsen av tiltaket. Den bgr vise formingsprinsipper for veg, sykkelveg med
fortau, sideterreng, tiltak mot og i bekkelgp, heving av bekkelgp, revegetering, prydbeplantning,
materialbruk m.m.
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N&r nordre del av gang- og sykkelvegen gjennom Bjgrndalen skal oppgraderes, bgr
formingsveilederen for Heimdal - Okstadgy legges til grunn ogsd for denne oppgraderingen.
Hensikten med formingsveilederen er & sikre kvalitet og helhet i utformingen, noe som er viktig 3
gjennomfgre i hele Bjgrndalen som er en naturlig enhet i landskapet. Den nordre strekningen vil ha
samme identitet og mgte de samme utfordringene.

Marksikringsplan

Ogsa i forhold til permanent situasjon m& marksikringsplan utarbeides. Se krav i kapittel 4
Konsekvenser i anleggsperioden. Det er viktig at det ved terrenginngrep (avlastning) i raviner
utarbeides en plan for 8 utfgre dette i korridorer i vegetasjonen, pa en slik mate at verdifull og
skjermende skogsvegetasjon kan bevares i stgrst mulig grad.

Planbestemmelser
Krav til optimalisering av veglinja og landskapstilpasning av denne bgr nedfelles i
planbestemmelsene.

Det bgr stilles krav til enhetlig utforming av veganlegget, og faglig kompetanse vedrgrende
reetablering natur og bekkelgp. Dette kan gjerne vaere i form av en formingsveileder for a
strukturere arbeidet, sikre faglig kvalitet og metoder som omhandler natur og estetikk.
Formingsveilederen bgr sees i sammenheng med videre oppgradering av sykkelveg med fortau
gjennom Bjgrndalen.

Planbestemmelsene bgr ogsa beskrive landskapstilpasninger, vegetering og marksikring, samt
sette krav til naturfaglig og landskapsfaglig kompetanse.

5.2 Anleggsperioden

Se kapittel 4 Konsekvenser i anleggsperioden.

Anleggsfase og nytt anlegg vil medfgre en stor endring av det visuelle inntrykket i forhold til
dagens situasjon. Fgr ny vegetasjon blir etablert vil store bergrte arealer, og da saerlig inngrep i
bekkedraget og store skjeeringer og fyllinger, oppleves som sar i landskapet.

Eksisterende vegetasjon (og eventuelt andre forhold) av seerlig verdi for landskapsbilde ma legges

inn

i rigg- og marksikringsplaner. Plassering og utforming av midlertidig deponi ma defineres. Omrader
for midlertidig avlastning skal beskrives spesielt der dette kan komme i konflikt med landskaps- og
naturverdier.

Etablering av sikringsgjerder vurderes. Eksisterende vegetasjon som kan skjerme mot innsyn i
anleggsomrader pd seerlig kritiske omrdder bevares om mulig.

Delomrader som ferdigstilles revegeteres sa raskt som mulig. Dette er seerlig viktig ved
omréder som er eksponerte i landskapsbilde f.eks. store skjeeringer og fyllinger.

Det ma avsettes lagringsplass for toppmasser langs veglinjen, eventuelt naermest mulig,
naturomrader som skal reetableres med gkologisk revegetering. Dette gjelder inngrep i
ravinedalene og reetablering av Heimdalsbekkens kantsone.

Detaljreguleringsplan for hovedsykkelveg langs fv. 6682 Heimdal — Okstadgy
Landskapsbilde 51/56



Miljegpakken
- bedre by

6 SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSER

6.1 Alternativ 1 - Normalprofil 3+2

Verdi, pavirkning og konsekvens Normalprofil 3+2

Delomrade | Verdi Pavirkning | Vurdering

A Heimdal Noe Forbedret Delomradet er godt strukturert og
oppgradert, grgnnstruktur er ivaretatt, og
natursteinsmur gir materialkvalitet til
situasjonen

B
Bjgrndalen

Forringet Gjennomgaende liten tilpasning til
landskapet. Vegelementer og tilslutning til
terreng er lite detaljert. Hevet bekk er
ikke tilpasset landskapskarakteren.

Noe mindre omfang av mur i hgyde og
utstrekning sammenlignet med
normalprofil 4+2. Det er likevel ikke
stgrre forskjell i forhold til alternativ 2
enn at pavirkning pa landskapskarakteren
i hovedsak blir den samme

Ravinelandskapet forringes, men i mindre

omfang enn alternativ 2, medfgrer likevel

et stort terrenginngrep i naturlig terreng

og varig skade pa landskapskarakteren i
o

omradet ved John Aaes veg.

Figur 6-1: Tabell for sammenstilt konsekvens for alternativet med normalprofil 3+2

Konsekvens for alternativ. med normalprofil 3+2 er gitt Betydelig negativ konsekvens

6.2 Alternativ 2 - Normalprofil 4+2

Verdi, pavirkning og konsekvens Normalprofil 4+2

Delomrade Pavirkning | Vurdering

Konsekvens

A Heimdal Noe Forbedret Delomradet er godt strukturert og
oppgradert, grgnnstruktur er ivaretatt, og
natursteinsmur gir materialkvalitet til
situasjonen

B
Bjgrndalen

Forringet Gjennomgaende lite tilpasset landskapet.
Vegelementer og tilslutning til terreng er
lite detaljert. Tiltaket sprenger stedvis
skalaen i landskapsbildet. Hevet bekk er
ikke tilpasset landskapskarakteren.
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Alternativet medfgrer omfattende
terrenginngrep vedrgrende
terrengavlastning og oppfylling, og tilfarer
stor og varig skade pa en viktig og
sjelden naturtype med tydelig
landskapspreg og historie

Figur 6-2: Tabell for sammenstilt konsekvens for alternativet med normalprofil 4+2

Konsekvens for alternativ. med normalprofil 4+2 er gitt Betydelig negativ konsekvens
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Heimdal utgjer et lite delomrdde sammenlignet med Bjgrndalens utstrekning og eksisterende
landskapskvaliteter. Konsekvensen for delomrdde B vil derfor veie vesentlig tyngre ved fastsettelse
av konsekvens for alternativet.

Delomrader

Delomrade 1

Alternativ 0
Dagens situasjon

Alternativ 1
Normalprofil 3+2

Alternativ 2
Normalprofil 4+2

Heimdal

Delomrade 2 0

Bjgrndalen

Samlet 0 == ==
vurdering

Begrunnelse for |Samme situasjon som i |Se tabell 5.1 Se tabell 5.2
konsekvensgrad |dag

Rangering 1 2 3

Begrunnelse for
rangering

En oppgradering av
eksisterende gang- og
sykkelveg er i
utgangspunktet positivt
for landskapsbildet i
Bjgrndalen, gitt at
tiltaket tilpasses
landskapet, og man
finner en Igsning som
ikke skader
ravinelandskapet.

Nar de to alternative
tiltakene ikke er
utarbeidet med formal
om landskapstilpasning,
er det bedre at
situasjonen forblir som i
dag.

Vegtiltaket er lite
tilpasset landskapet.
Rangerer 3+2 foran 4+2,
pga vesentlig mindre
omfang av skade pd
ravinelandskapet, og
fordi et smalere
normalprofil gjennom
Bjgrndalen vil gi gkt rom
for landskapstilpasning
og mer areal for
oppgradering av
sideterreng med visuelle
kvaliteter og
tilrettelegging for
oppholdskvaliteter.
Alternativet gir
gjennomgdende mindre
hgydeforskjell (og
mindre omfang murer)
mellom veganlegg mot
sideterreng og bekkelgp.

Veglinja er lite tilpasset
sideterreng, med stgrre
negativt utslag enn
alternativ 1 i form av
hgyere og lengre murer.
Alternativet medfgrer
vesentlig skade p&
ravinelandskapet, og gir
mindre rom for estetisk
tilpasning og mulighet for
3 tilfere landskap- og
oppholdskvaliteter enn
alternativ med et smalere
normalprofil.
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